Sugestdes para a Consulta Publica do IBAMA
PROCONVE - Veiculos Leves

DOS LIMITES MAXIMOS DE EMISSAO DE ESCAPAMENTO

Art 1° - Manter a redacdo do caput, mas alterar a tabela 1 de acordo com os limites
atuais norte-americanos (Tier 2) e as tabelas 2 e 3 de acordo com os limites norte-
americanos previstos para 2026, adaptando-os aos combustiveis brasileiros e veiculos
Flex.

Art 1° 8 Unico — Nova redagéo: A partir de 1° de janeiro de 2020, o atendimento aos
limites estabelecidos no caput deve ser antecipado para 0sS novos lancamentos,
contemplando outros modelos de veiculos de forma a cobrir pelo menos 50% das
vendas no mercado brasileiro.

Justificativa: o PROCONVE foi estabelecido em 1986 seguindo a tecnologia americana
para o controle de emissées, reduzindo o gap tecnoldgico entre os dois paises. As
Tabelas 1, 2 e 3 devem adotar os limites atuais adotados nos EUA, reduzindo essa
distancia para 5 anos em 2022.

Art. 3° - Nova redacao: Para as novas homologacoes, a partir de 2020 a emissao de
compostos organicos passa a ser definida pelo HC_ _equivalente, definido pelo potencial de
formacgéo de ozonio.

Art. 3° 8§ 1° - Acrescentado: Os procedimentos de calculo devem ser estabelecidos pelo
IBAMA até 30 de junho de 2018.

Justificativa: as violacGes do padrao de qualidade do ar para 0z6nio nos grandes centros
urbanos sdo muito elevadas. O “desconto do alcool ndo queimado” nos gases de
escapamento precisa ser eliminado urgentemente.

Art 3° § 2° - Acrescentado: A partir de 2019, é obrigatéria a apresentacdo, para 0s
veiculos flex, gasolina e Diesel, dos valores tipicos de NMHC_equivalente e dos seus
componentes, para todas as familias.

Art 3° 83° - Os valores reais das emissfes medidas e utilizadas para a certificacéo,
inclusive as dos compostos organicos utilizadas para o calculo da emissdo de NMHC
equivalente (etanol, aldeidos formico e acético, metano) e o total de compostos
organicos (THC), devem ser tornados publicos a partir da entrada em producéo.

Justificativa: O fornecimento de valores tipicos permite avaliar os niveis de emissao
praticados e devem ser divulgados e considerados para a definicdo estratégica do
programa.

Art 4° - Alterar redacao: Respeitados os limites maximos de emisséo estabelecidos no
Art 1°, para todos os veiculos, a partir de 1° de janeiro de 2022, ficam estabelecidos
complementarmente os limites maximos de emisséo de poluentes de forma corporativa,
para veiculos rodoviarios leves de passageiros e leves comerciais (conforme definidos
no Art 2° desta Resolugéo), nacionais e importados, comercializados no pais, doravante
denominada fase PROCONVE L8, conforme Tabelas 2 e 3 do Anexo desta Resolugao.

Justificativa: E necessaria a criacdo de uma fase de transicdo entre os limites da fase L7



de 2022 e os futuros limites Tier 3 conforme tabelas 2 e 3 do Anexo, através de metas a
corporativas decrescentes até 2026.

Art 4 82° — acrescentar ao final: ... e doravante manter a conformidade com o limite
certificado, ndo sendo permitida a compensacdo de desconformidade com outros
modelos.

Justificativa: Evitar o uso indevido do conceito de homologacéao corporativa.

DA MEDIGAO DA EMISSAO EVAPORATIVA E DE ABASTECIMENTO

Art. 9 — Alterado: Ficam estabelecidos, para todos os veiculos leves com motor do ciclo Otto
comercializados no Brasil a partir de 01/01/2022, o limite maximo de 50 mg/L para a emissao
evaporativa durante o reabastecimento de combustivel, o limite maximo de 500 miligramas por teste
nos ensaios de 48 horas e 72 horas, incluindo o resultado do ensaio de resfriamento (hot soak), e
o limite maximo de 30 mg/km para a emissdo evaporativa do veiculo em movimento, medidas
segundo os procedimentos do CFR — Code of Federal Regulations titulo 40 Part 86 até que o
IBAMA ou a ABNT publique procedimentos equivalentes como norma brasileira.

Art. 9 8§ 1° - Alterado: O fabricante ou importador podera adotar o conceito de familia evaporativa,
segundo os critérios definidos no procedimento mencionado no caput.

Art. 9 8 2° - Alterado: Os respiros do sistema de alimentacédo devem se dar unicamente pelo canister
sendo permitido o uso de valvulas de seguranca, desde que a pressao de alivio seja superior as que
possam ocorrer em uso normal do veiculo, devendo o valor dessa pressdo ser informado pelo
fabricante nos manuais de manutencdo e do proprietario do veiculo.

Art. 9 83° - Acrescentado: Para os testes de emiss6es evaporativas € obrigatorio o uso de gasolina
E22 de referéncia

Art. 9 84° - A partir de 01/01/2020 as exigéncias deste artigo devem ser antecipadas para 0s nhovos
lancamentos de veiculos leves no mercado brasileiro.

Justificativas: A estratégia adotada originalmente para o controle de evaporativas ndo é adequada
porque os veiculos brasileiros praticamente ja atendem aos padrbes europeus, conforme ensaios
realizados para o GT Evaporativas da AEA. Também foi demonstrado naquele GT que os sistemas
de controle de evaporativas durante o reabastecimento e o ensaio de 48 hs também reduzem estas
emissdes significativamente nas demais situagfes onde o combustivel também evapora. Quanto a
atuacao das valvulas de seguranca, estas necessitam ser controladas e conhecidas para limitar a
ocorréncia de emissdes atmosféricas indevidas.

Art. 10 — Alterado: Fica estabelecido, a partir de 01/01/2026, os limites méximos e demais
exigéncias para o controle de emissdes evaporativas, conhecidos por “Tier 3", exigidos nos Estados
Unidos.

Justificativa: Se considera possivel e ambientalmente desejavel a equiparagdo e a
harmonizacdo com a regulamentacdo norte americana, que tem servido de base ao PROCONVE
para os veiculos leves. A regulamentacdo proposta com base nos procedimentos Europeus é
ambientalmente ineficaz.

Art. 10 8 Unico — A partir de 01/01/2024 as exigéncias deste artigo devem ser antecipadas para 0s



novos lancamentos de veiculos leves no mercado brasileiro.

Art. 11 — Eliminado.
Art. 11 8 1° - Eliminado
Art. 11 8 2° - Eliminado

Justificativa: Desnecessarios, face a implementagéo do controle da emissdo evaporativa durante o
reabastecimento de combustivel, conforme novo Art. 9.

DOS PROCEDIMENTOS DE ENSAIO DE EMISSAO

Art. 14 - Alterado: Os métodos e procedimentos do CFR citados nos Artigos 9 e 10 devem
ser utilizados até que seja publicada Instru¢cdo Normativa Ibama ou Norma ABNT
referenciada pelo Ibama.

Justificativa: As metodologias norte americanas necessitam serem transformadas em
Normas ABNT.

DOS PROCEDIMENTOS DA GARANTIA DE DURABILIDADE DAS EMISSOES (FD)
Revisar a tabela 4, fixando os fatores de deterioracéo pré-definidos em funcao dos
valores médios determinados a partir das estatisticas do Programa de Inspecao e
Manutencdo, calculadas para 160.000km.

Art. 15 86° - Adicionado: O IBAMA devera atualizar, com base em estudos sobre a frota
circulante de veiculos e resultados dos Programas I/M, os valores de FD pré-definidos
nesta Resolucao que mostrarem tendéncias diferentes para o valor calculado para
160.000 km.

Justificativa: Os Programas I/M e a realiza¢cao de outros estudos sobre a frota circulante
poderdo fornecer subsidios valiosos para a verificacdo e atualizacao dos valores para FD.
Este critério incentivara os fabricantes a ensaiarem seus modelos e a reduzirem a
degradacéao dos sistemas de controle de emissdes.

DOS SISTEMAS DE DIAGNOSE A BORDO (OBD)

Art. 17 — Alterado: Deve ser publicada pelo IBAMA, em até doze meses a partir da
publicacédo desta Resolucéo, regulamentacéo para OBD a ser aplicada e
implementada para os veiculos das fases PROCONVEL7 e PROCONVE L8 e
denominado de OBD Br3.

Art 17 83° - Adicionado: A regulamentacdo do OBD Br3 devera prever uma lista
minima dos parametros de gerenciamento eletrénico necessarios para avaliar as
estratégias de calibracéo e a anélise do comportamento do motor durante 0s ensaios
em laboratério e em transito real, bem como aprimorar o fornecimento de codigos de
falha para os programas de Inspecéo e Manutencéao.



Art 1784° - Acrescentado: A leitura dos parametros de controle e de resposta do motor
disponibilizados deve ser possivel com interfaces ELM 327 correntes no mercado, ou
outras disponibilizadas gratuitamente pelo fabricante do veiculo aos 6rgaos ambientais.

Justificativa: Dotar a regulamentacdo do OBD das ferramentas necessarias ao
levantamento de parédmetros-chave do gerenciamento do motor durante os ensaios em
dinambmetro e em trafego real para a comparac¢do do seu comportamento visando a
deteccdo de dispositivos de acao indesejavel, bem como compatibilizar o prazo com a
implementacao da fase L7. Sugere-se como ponto de partida para a discussao deste item
a seguinte lista minima de parametros: RPM do motor, vazdes de ar e combustivel, purga
do canister, injecdo de ARLA, razdo ar/combustivel, pressdo no turbo, posi¢éo do pedal
do acelerador e da borboleta aceleradora, aberturas das valvulas EGR comandada e real,
temperatura do catalisador, porcentagem de etanol no combustivel, avancos da ignicao e
da injecdo, temperaturas do motor, do ar de admissédo e ambiente.

Art. 18 — Alterado: Veiculos equipados com SCR, que utilizam agente redutor liquido,
deverao ter o todos os valores da curva de torque méaximo reduzido em 40 % e a
velocidade maxima limitada a 40 km/h imediatamente, nos seguintes casos:

Justificativa: As restricdes originais ndo sdo consideradas suficientes para induzir as
correcdes necessarias.

Art. 19 — Acrescentar ...deverao ser “detalhadamente descritos em seus conceitos e
definicbes, formas de atuacdo, conforme CFR Titulo 40 Parte 86, e disponibilizados para
o rastreamento durante o funcionamento do veiculo e” aprovadas pelo IBAMA quando da
homologacao dos veiculos

Justificativa: Dar melhor objetividade e precisao ao texto original.

Art. 19 8 dnico - Adicionado: A AECS né&o pode atuar como dispositivo de agao
indesejavel.

Justificativa: Evitar que o sistema de controle inteligente atue de forma fraudenta e
danosa ao controle de emissoées.

DOS RELATORIOS DE VALORES DE EMISSAO DA PRODUGAO (RVEP)

Art. XX - Inserir novo artigo: Para o acompanhamento e controle de producdo o
fabricante podera optar por medir apenas a emisséao de THC que devera ser comparada
com o valor maximo de referéncia especifico deste poluente para cada modelo de
veiculo, definido pela razdo entre o limite de NMHC aplicavel e os valores certificados
de NMHC__equivalente multiplicada pelo valor certificado de THC.

Art. XX 81° - Adicionado: Em caso de ndo atendimento do valor de referéncia de THC



definido acima, o mesmo veiculo devera ser submetido aos ensaios novamente, sem
gualquer ajuste, correcdo, ou manutencdo, com as medi¢cOes completas de metano,
etanol e aldeidos para o confronto da emissdo de NMHC_equivalente.

Art. XX 82° - Adicionado: O 6rgdo ambiental podera solicitar a medicdo de todos os
compostos necessarios e o calculo da emissdo de NMHC equivalente em complemento
as de THC se houver suspeitas de desvios especificos.

Art. XX 83° - Adicionado: O 6rgado ambiental poderé dispensar, parcial ou totalmente, a
medicdo de poluentes cujos valores certificados estejam abaixo de 50% do limite
considerado no processo de certificacao

Justificativa: Para efeito de controle de producédo a emissdo de THC é suficiente para
revelar alteracbes da producédo que comprometam a emissdes de NMHC, etanol ndo
gueimado e aldeidos, se forem comparados aos valores reais de THC constantes do
processo de certificacdo do modelo em questdo. No caso de outros poluentes em que
a certificacdo demonstre que nao seja um item critico, 0 monitoramento da producéao
pode ser simplificado pela reducao de ensaios especificos. Ex. medi¢do de particulados
em motores Otto, ou de etanol ndo queimado em motores flex com gasolina. Evita-se
desta forma a necessidade de ensaios de cromatografia, mais demorados e custosos,
gue podem ser requeridos em casos especificos.

EMISSOES EM CONDICOES REAIS — ECR
Substituir este titulo por “‘EMISSOES EM CONDICOES DE TRAFEGO REAL”
Nova redacéo do Art 21

Art. 21. Fica instituida a avaliagdo das Emissdes em Condi¢des de Trafego Real (RDE)
como complemento ao procedimento de homologacao para a verificagcdo da existéncia e
atuacao de dispositivos de acdo indesejavel, com o objetivo de comparar o
comportamento do motor e da sua geracao de emissdes durante os ensaios de
certificacdo em laboratério e em transito real.

81° - O Ibama publicara até o dia 31 de dezembro de 2019, com base em estudos
realizados e com motivacao técnica, 0s requisitos técnicos, as condi¢cdes de contorno, 0s
gases a serem medidos em condi¢des de trafego real.

82° - A andlise através de ensaios RDE deve contemplar a comparacao de
parametros-chave do gerenciamento do motor associados as medicfes instantaneas
dos gases emitidos e focalizar o comportamento do motor e do veiculo nos diversos
regimes de funcionamento que compuserem 0s ensaios.

83° - Os percursos utilizados em vias normais de trafego devem ser analisados quanto a
sua representatividade estatistica de movimentos (combina¢des de velocidade e
aceleragcdo) em relacao ao trafego médio urbano e aos ciclos oficiais de conducéo,
principalmente o ciclo NBR 6601.

Justificativa: Com a evolucdo do gerenciamento eletrébnico dos motores, torna-se
imprescindivel complementar os processos de verificacdo da conformidade de projeto
com analises comparativas do veiculo nas condi¢Bes de certificacdo e de trafego real,
corrigindo estas Ultimas para condicdes equivalentes de demanda energética,
especialmente nos casos em que as estatisticas de monitoramento de frotas circulantes



indiqguem tendéncias anémalas.

Art. XX — Adicionado: Fica instituida o método de avaliacdo das emissdes de veiculos por
sensoriamento remoto para o monitoramento nas vias de trafego, identificacédo de
veiculos desconformes e levantamentos estatisticos da frota circulante.

§ 1° — Adicionado: O Ibama publicara até o dia 31 de dezembro de 2019, com base em
estudos realizados e com motivacédo técnica, os requisitos técnicos, as condi¢cdes de
contorno, os gases a serem medidos, os parametros de referéncia e datas de inicio para
avaliacdo das emissfes de poluentes em veiculos em uso.

§ 2° — Adicionado: Os parametros de referéncia a serem utilizados para efeito de
fiscalizagdo serdo obtidos a partir das estatisticas levantadas, ficando a cargo do
IBAMA a oficializa¢&o dos valores a serem adotados, com base nas propostas
apresentadas pelos 6rgdos ambientais que implantarem o monitoramento por
sensoriamento remoto e quiserem utiliza-lo para fiscalizacao.

Justificativa: Este método permite o levantamento de dados confiaveis em larga escala
(1 milh&o de veiculos por ano por equipamento) diretamente nas vias de trafego,
identificando os veiculos com manutencéo deficiente, modelos que devam ser melhor
avaliados através dos ensaios RDE, bem como permitem a determinacdo dos valores
de referéncia a serem adotados como “ponto de corte” para a fiscalizacao.

CONDICOES GERAIS

ART XX — Adicionar: as exigéncias desta Resolucao tém o objetivo fundamental de
proteger o meio ambiente e a saude publica contra o excesso de emissfes de
poluentes e a conformidade ambiental dos veiculos e motores deve ser comprovada
segundo os procedimentos estabelecidos, que visam reproduzir em laboratério as
condi¢cdes de funcionamento representativas do uso normal dos veiculos.

81° - Adicionar: Comportamentos do veiculo ou de seus sistemas de controle que
forem detectados em trafego real sistematicamente diferentes dos verificados em
condicdes de laboratério serdo considerados como indicadores de desconformidade
com esta Resolugéo.

82° - Adicionar: A identificacdo de tais comportamentos podera ser indicada pelas
estatisticas levantadas nos programas de I/M ou por sensoriamento remoto e
comprovada de forma mais detalhada por ensaios de laboratério e RDE realizados em
condicdes estatisticamente representativas das condi¢cdes de trafego e das
estabelecidas nesta Resolucao.

Anexo A

Com relacdo as tabelas 1, 2 e 3, sugere-se uma ampla discussdo para subsidiar a
revisdo dos limites de emissdo, aproximando-os das tendéncias tecnoldgicas
internacionais mais avancadas para o controle de todos os poluentes até 2026,
especialmente no tocante aos limites de material particulado que devem ter como metas
2mg/km para a massa e 6x10! #/km para o nimero de particulas. Para isso, as metas
estabelecidas devem ser a tecnologia americana atual para 2022 e a igualdade dos
limites entre os dois paises em 2026.



E importante também incluir os limites de CO e HC em marcha lenta nas referidas
tabelas, medidos e corrigidos segundo o procedimento estabelecido na Instrucéo
Normativa do IBAMA 06/2010, bem como estabelecer outros parametros para a
inspecgao veicular.

Adicionar também os limites para a emissdo de COg, calculada como a emissao “do
tanque a roda”, que é a parcela de responsabilidade dos fabricantes dos veiculos, em
consonancia com os limites estabelecidos pelo MDIC para o consumo de combustivel.

Cabe ao Governo, através de seus Ministérios, definir as estratégias de escolhas
energéticas de forma a controlar também a emissao de CO2 na producéo e distribuicdo
de combustiveis, estabelecendo metas para esta emisséao estimando-as sob o conceito
“‘do pogo ao tanque”, onde as emissfes de CO: e, também de N20, sdo importantes
para definir metas de CO:2 equivalente em termos de efeito estufa.

Propomos que o CONAMA também defina suas metas para a emissdao de CO:
equivalente, em consonancia com as metas de eficiéncia e da estratégia de definicdo
da matriz energética para os transportes. Estas estratégias devem ser amplamente
discutidas pelo IBAMA e os demais Ministérios envolvidos, visto que as definicbes de
novos combustiveis podem ter desempenhos determinantes na emissao total, como
demonstrado no trabalho da AEA, “Programa de eficiéncia energética sustentavel”, que
aponta caminhos como a adocdo dos HOF - High Octane Fuel, a penetracdo de veiculos
hibridos e as combinacdes entre estas opcdes, proporcdo da frota de veiculos flex a
utilizar etanol, cujas conclusGes sdo até surpreendentes ao demonstrar que o Brasil
pode superar as metas internacionais sem depender da eletrificacdo imediata da frota
se optar por estratégias que combinem as opc¢des que ja temos desenvolvidas ou em
situacao de desenvolvimento mais imediato e menos custoso.

Tabela 4 — Fatores de deterioracdo multiplicativos e aditivo para emissdes evaporativas

Ciclodo | v | co | NOx | Aldeidos | mp | Evaporativa
motor (aditivo)
Diesel 1,2 1,2 1,2 1,0 1,2 0

Otto 1,7 1,7 1,7 1,7 1,2 0,12/24h

Justificativa: Os FD para veiculos Otto foram majorados para valores mais realistas
com base em informacdes obtidas no Programa I/M de S&o Paulo.



Sugestoes para a Consulta Pablica do IBAMA
PROCONVE - Veiculos Pesados

DOS LIMITES MAXIMOS DE EMISSAO DE ESCAPAMENTO

Art. 1°. - Alterar a data de vigéncia para “a partir de 1° de janeiro de 2022”
Art. 1° 81° - Para 6nibus urbanos, os limites definidos no caput entram em vigor a partir de
01/01/2020

Justificativa: O Brasil ja comercializa 6nibus urbanos no Chile com a tecnologia EURO VI,
0 que por si demonstra o dominio da tecnologia para a sua implantacdo em maior escala
rapidamente.

Art. 1° § 4° - Adicionado: O Ibama devera fazer um levantamento dos dados brutos de CO2,
registrados na frequéncia de amostragem em que tiverem sido medidos nos ensaios de
motores pesados segundo os ciclos ETC, tabulando-os sobre os “mapas do motor” em
matrizes de pelo menos 200 pontos, para cada modelo caracteristico de uma familia de
motores.

Art. 1° § 5° - Adicionado: Nos casos em que for necessario refazer o ensaio ETC, o
fabricante do motor devera fornecer os dados ao IBAMA até 01/01/2019

Art. 1° § 6° - Adicionado: Com base no levantamento do 85°, o Ibama devera propor limites
maximos de emissdes de CO2, em g/kWh, para os motores destinados aos veiculos
automotores pesados novos, em consonancia com o programa de eficiéncia energética, até
01/01/2020.

Justificativa: Os limites de emissao de CO2séo indicadores importantes para as estratégias
de mitigacéo de gases de efeito estufa e de melhoria da eficiéncia energética, sendo que o
banco de dados do PROCONVE no IBAMA tem acesso aos dados necesséarios a
construcdo destas estratégias.

DOS PROCEDIMENTOS DE DURABILIDADE DA EMISSAO

Art. 6° 8 5° — Acrescentar: O Ibama deve estabelecer procedimentos de auditoria e
conformidade das emissdes para acompanhamento estatistico dos veiculos em uso, bem
como utilizar as estatisticas dos programas de inspe¢do para aferir os resultados dos
ensaios de durabilidade.

Justificativa: A possibilidade de ocorréncia de fraudes eletronicas requer a necessidade

de acdes de monitoramento e auditoria, utilizando diversos meios tais como Programa de
I/M, sensoriamento remoto e medicdo das emissdes em condi¢des de trafego real.

DA REGULAMENTACAO DO SISTEMA DE DIAGNOSTICO DE BORDO - OBD



Art. 8°. - Alterar: E obrigatéria a incorporacdo de dispositivos ou sistemas para auto
diagnose (OBD), das fun¢des de gerenciamento do motor que exercam influéncia sobre as
emissdes de poluentes do ar, dotados de indicadores de falhas ao motorista e de recursos
gue reduzam a poténcia do motor em caso de falhas que persistam por mais de dois dias
consecutivos, para todos os veiculos pesados, conforme estabelecido na Tabela 3 do
Anexo desta resolucéo.

Justificativa: Eliminada a referéncia a Resolugdo CONAMA n° 403 para evitar possivel
conflito com os requisitos da fase P7.

Art. 8° § 1° — Excluido

Justificativa: E ambientalmente desejavel que a implantagdo do OBD seja realizada em
apenas uma etapa, aproveitando a experiéncia ja desenvolvida na Europa..

Art. 8° 8§ 1° e — Alterada a data e abrangéncia: controlar, a partir 1° de janeiro de 2022, as
falhas determinantes de aumentos de emisséo.

(Rever a Tabela 3 do Anexo segundo a Ultima versdo do OBD europeu)

Justificativa: Se considera possivel e ambientalmente desejavel a antecipacdo proposta,
em consonéancia com a Tabela 3 (alterada) do Anexo.

Art. 9° § 1° — Complementado: ... que resultem em aumento de emissdes, contendo no
minimo a relacao a ser estabelecida pelo Ibama.

Justificativa: Se faz necessario um minimo de exigéncia e padronizacao dos cédigos para
viabilizar de forma eficiente a fiscalizacdo e manutencao dos veiculos.

Art 9° 84° - Adicionado: Veiculos equipados com SCR, que utilizam agente redutor
liquido, deveréo ter o todos os valores da curva de torque maximo reduzido em 40 % e
a velocidade maxima limitada a 40 km/h imediatamente, nos seguintes casos:

a) O limitador de torque e velocidade sera ativado na auséncia do agente redutor
liquido ou com concentragado de amoénia inferior a 27,5%.

b) Caso seja detectado tentativas de burla, como obstrugao do injetor, remogao de
fusiveis ou outras.

Justificativa: As restricdes originais ndo sao consideradas suficientes para induzir as
correcdes necessarias.

DA MEDICAO DAS EMISSOES EM CONDICOES REAIS - CR
Substituir este titulo por “EMISSOES EM CONDICOES DE TRAFEGO REAL”



Art. 11. - Alterar a data: Fica estabelecida a partir de 1° de janeiro de 2022, para a fase
PROCONVE P8 ...

Justificativa: Se considera possivel a antecipacao dos limites de emissdo em um ano.

Art. 11. Acrescentar 8 5° — Em casos de suspeita da existéncia de dispositivos de acao
indesejavel, a andlise através de ensaios RDE deve também contemplar a comparacéao
de parametros-chave do gerenciamento do motor associados as medi¢cdes
instantadneas dos gases emitidos, com o objetivo de comparar 0 comportamento do
motor e da sua geracgao de emissdes durante os ensaios de certificagdo em laboratério
e em transito real.

Art. 11. Acrescentar 8§ 6° — O Ibama devera até 31/12/2018 estabelecer metodologia de
comparacao dos parametros levantados em ciclo padronizado e em trajetos reais (RDE)
para aferir a representatividade das medicdes realizadas.

Justificativa: E necessario dispor de procedimento capaz de validar os resultados obtidos
e identificar dispositivos de acdo indesejavel.

Art. XX — Adicionado: Fica instituida o método de avaliacdo das emissdes de veiculos
pesados por sensoriamento remoto para o monitoramento nas vias de trafego,
identificagé@o de veiculos desconformes e levantamentos estatisticos da frota circulante.

8 1° — Adicionado: O Ibama publicara até o dia 31 de dezembro de 2019, com base em
estudos realizados e com motivacdo técnica, 0s requisitos técnicos, as condi¢des de
contorno, os gases a serem medidos, os parametros de referéncia e datas de inicio para
avaliacao das emissdes de poluentes em veiculos em uso.

§ 2° — Adicionado: Os parametros de referéncia a serem utilizados para efeito de
fiscalizacdo serdo obtidos a partir das estatisticas levantadas, ficando a cargo do
IBAMA a oficializacdo dos valores a serem adotados, com base nas propostas
apresentadas pelos 6rgdos ambientais que implantarem o monitoramento por
sensoriamento remoto e quiserem utiliza-lo para fiscalizagéo.

Justificativa: Este método permite o levantamento de dados confidveis em larga escala
diretamente nas vias de trafego, identificando os veiculos com manutencéo deficiente,
modelos que devam ser melhor avaliados através dos ensaios RDE, bem como
permitem a determinacéo dos valores de referéncia a serem adotados como “ponto de
corte” para a fiscalizagao.

DAS EMISSOES DURANTE A VIDA UTIL DO VEICULO - ISC
Art. 12. — Alterar a data: Ficam estabelecidos, a partir de 1° de janeiro de 2022 ....

Justificativa: Se considera possivel e ambientalmente desejavel a antecipacéo da data de
2027 para 2022.

Art. 13. — Alterar a data: A partir de 1° de janeiro de 2022 ...



Justificativa: Se considera possivel e ambientalmente desejavel a antecipacdo da data de
2027 para 2022.

DA MEDICAO DE RUIDO

Art. 16. Acrescentar 8§ 6° — A partir de 1° de janeiro de 2019, o fabricante / importador
devera apresentar a medigdo do ruido segundo o método estabelecido na Instrugéo
Normativa IBAMA 06/2010 para que seja usada como referéncia no Programa de
inspecao e Manutengao.

Justificativa: Informag&o necessaria para utilizacdo nos Programas I/M.

Art. 17. - A partir de 1° de janeiro de 2020, o limite maximo de emissao de ruido de
descarga do compressor é 72 dB(A), assim como o ruido dos implementos, tais como os
dos caminhdes de lixo, betoneiras, guindastes e outras maquinas que trabalham no
ambiente urbano, a ser medido conforme procedimento estabelecido no Anexo 5 do
regulamento da UN ECE R51.03.

Justificativa: Se considera possivel e ambientalmente desejavel a antecipacao da data de
2023 para 2020 com a inclusédo dos implementos impactantes no ruido urbano.

Art. 18. — Alterar: Fica estabelecida, a partir de 1° de janeiro de 2019, a obrigatoriedade
de fornecer os valores tipicos da emissao de ruido pelo sistema de arrefecimento de
onibus, VUCs e outros veiculos de uso urbano, conforme procedimento ISO, que servira
de base para o IBAMA definir os procedimentos brasileiros até 1° de janeiro de 2020.

Justificativa: E necessario o fornecimento dos valores tipicos de emiss&o para avaliagdo
da necessidade ou nédo de controle, de acordo com procedimento especifico e conforme o
paragrafo Unico.

DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 26. - Todos os documentos e informagdes apresentados devem refletir a realidade da
configuragéo do veiculo homologado em uso em trafego real.

Justificativa: O fabricante deve garantir a fidelidade das informacdes fornecidas com as
caracteristicas do veiculo em uso real.

ART XX — Adicionar: as exigéncias desta Resolucédo tém o objetivo fundamental de
proteger o meio ambiente e a salde publica contra o excesso de emissdes de
poluentes e a conformidade ambiental dos veiculos e motores deve ser comprovada
segundo os procedimentos estabelecidos, que visam reproduzir em laboratério as
condi¢cOes de funcionamento representativas do uso normal dos veiculos.



81° - Adicionar: Comportamentos do veiculo ou de seus sistemas de controle que
forem detectados em trafego real sistematicamente diferentes dos verificados em
condi¢Oes de laboratorio serdo considerados como indicadores de desconformidade
com esta Resolucao.

82° - Adicionar: A identificacdo de tais comportamentos podera ser indicada pelas
estatisticas levantadas nos programas de I/M ou por sensoriamento remoto e
comprovada de forma mais detalhada por ensaios de laboratério e RDE realizados em
condicdes estatisticamente representativas das condi¢des de trafego e das
estabelecidas nesta Resolucao.

Art. 27. 8§ Unico — O Ibama deve definir procedimento para a analise e caracterizacdo da
causa de eventuais diferencas indesejaveis de comportamento do veiculo, identificadas
de forma sisteméatica em trafego real.

Justificativa: Ha necessidade de procedimento para identificar desvios sisteméaticos que
podem caracterizar desconformidade com as exigéncias desta Resolucéo.

TABELA 3 - Alterada:

Eliminar a primeira linha, deixando apenas Euro VI-c e substituindo a diferenca de
consumo de reagente de 20% para 50%, conforme abalixo:

Tabela 3 — Limites OBD para veiculos pesados de uso rodoviario, da Fase P8 do
PROCONVE

Diferenca

IUPR :

. dl_J ds CDmin do de Mau
Dln Ice eh MP NOx reagente | consumo | funcionamento
eseerJ)en 0 para NOx de dos injetores

em Uso reagente

Unidade mg/kwh| mg/kWh | mg/kwWh %

A partir de

>
19/1/2022 20,1 25 1.200 460 50 Controlar

Justificativa: Se considera possivel e ambientalmente desejavel a eliminacéo da fase
2023 e a antecipacédo da data de 2026 para 2022. A manutencéo da diferenca de
consumo de reagente em 50% se justifica pelas dificuldades de ordem pratica
encontradas para atendimento na Unido Europeia do regulamento com 20%.




Sugestdes para a Consulta Publica do IBAMA
PROMOT M5

DOS LIMITES MAXIMOS DE EMISSAO DE ESCAPAMENTO

Art. 1° - Alteradas as datas: Estabelecer os limites maximos de emissao de poluentes
provenientes de motociclos, ciclomotores, triciclos e quadriciclos, fase PROMOT M5, a
partir de 1° de janeiro de 2021 para novos modelos, e a partir de 1° de janeiro de 2023 para
todos os modelos, conforme Tabelas 1 e 2 do Anexo A desta Resolucao.

Justificativa: Os prazos originalmente propostos sdo demasiadamente longos e ndo foram
justificados, sendo ambientalmente importante o controle dos motociclos na medida em que
representam atualmente importante segmento no setor de transportes motorizados. E fato
gue em um substancial nimero de municipios do pais a frota de motociclos é superior a
das demais categorias de veiculos.

Art. 1° § Unico - Acrescentado: A emissdo de compostos organicos passa a ser definida
pelo HC_equivalente e NMHC_equivalente, definidos pelo potencial de formacé&o de ozénio,
conforme metodologia de calculo a ser estabelecido pelo IBAMA até 30 de junho de 2018.

Justificativa: as violacGes do padréo de qualidade do ar para 0z6nio nos grandes centros
urbanos sdo muito elevadas. A inclusédo do alcool ndo queimado no calculo da emisséo de
gases de escapamento deve ser considerada urgentemente. O Ibama pode estabelecer
rapidamente a metodologia de calculo com base em procedimentos da agéncia ambiental
dos EUA (US EPA) e diversos estudos publicados, dentre os quais o trabalho “Controle de
Emissdo de Compostos Organicos com base no Potencial de Formagdo de Ozbdnio”
apresentado no SIMEA 2013, com foco nas condi¢des observadas no Brasil.

DA MEDICAO DA EMISSAO EVAPORATIVA

Art. 2° - Alteradas as datas: Estabelecer o limite maximo de emissdo evaporativa de 1.500
mg/ensaio provenientes de motociclos, ciclomotores, triciclos e quadriciclos, a partir de 1°
de janeiro de 2021 para novos modelos, e a partir de 1° de janeiro de 2023 para todos 0s
modelos.

Justificativa: Os prazos originalmente propostos sdo demasiadamente longos e nao foram
justificados, sendo que a emissdo de vapores de combustivel pelos motociclos € um dos
fatores pouco controlados no Brasil.

Art. 2° § 1° - Alterado: ....sendo permitido o uso de valvulas de seguranca, desde que a
pressao de alivio seja superior as que possam ocorrer em uso normal do veiculo, devendo
o valor dessa pressédo ser informado pelo fabricante nos manuais de manutencgéo e do
proprietario do veiculo.

Justificativa: a atuacéo das valvulas de seguranca necessita ser controlada e conhecida
para limitar a ocorréncia de emissfes atmosféricas indevidas.



Art. 3° - Alteradas as datas: ... a partir de 1° de janeiro de 2021 para novos modelos e a
partir de 1° de janeiro de 2023 para todos os modelos.

Justificativa: Os prazos originalmente propostos sdo demasiadamente longos e ndo foram
justificados, sendo ambientalmente importante o controle dos motociclos na medida em que
representam atualmente importante segmento no setor de transportes motorizados. E fato
gue em um substancial nimero de municipios do pais a frota de motociclos é superior &
das demais categorias de veiculos.

DOS FATORES DE DETERIORACAO DAS EMISSOES (FDs)

[{pee i)

Art. 8° - Alterar os itens “a”, “b” e “c” definindo a distancia a ser percorrida para a
determinacao dos FDs como 80.000 km para todos os casos

Justificativa: as distancias propostas sao muito inferior as caracteristicas de uso desses
veiculos no Brasil.

Art. 8° § 1° - alterar o fator de deterioracdo utilizando o valor médio da frota atual : FD de
1,3 para “FD de 2,4”.

Justificativa: limitar a quantidade de veiculos com Fator de Deterioracdo desconhecido e
adotar o valor 2,4 que corresponde a deterioracao verificada nas estatisticas do Programa
de Inspec¢édo Veicular Ambiental do Municipio de Sdo Paulo para 80.000 km.

Art. 8° 85° - Acrescentado novo paragrafo: O IBAMA devera atualizar os valores de FD pré-
definidos nesta Resolucdo com base em estudos estatisticos sobre a frota circulante de
motociclos que mostrarem tendéncias diferentes para o valor calculado para 80.000 km.

Justificativa: A implantacdo de Programas I/M e a realizacdo de outros estudos sobre a
frota circulante poderdo fornecer subsidios valiosos para a verificacdo e atualizacao dos
valores para FD.

Art. 9° 81° - Alterado: O OBD M sera exigido nas mesmas datas de introdu¢do dos novos
limites de emisséo de escapamento e emissao evaporativa, como parte dos requisitos de
homologacéao.

Art. 9° 8§2° - Alterado: O OBD M devera ser capaz de registrar todas as informacdes de
falha, realizacdo de manutencbes e reparos e suas respectivas datas e periodos de
ocorréncia, que devem ficar armazenados e facultados, sem cédigos de blogueio ou
encriptagéo.

Art. 9° 83° - Alterado: O OBD M devera ser padronizado conforme a Norma ISO 15031 para
0s conectores, codigos de falhas, servicos de diagnose, protocolos de comunicacgéo,
descarga de parametros de gerenciamento do motor, entre outros, € monitorar o motor para
assegurar o atendimento as seguintes exigéncias:

Justificativa: O controle por OBD estabelecido por fases nos veiculos leves e pesados
mostrou que esta estratégia tem utilidade muito reduzida para o controle ambiental, por ndo



produzir as informacdes necessérias a fiscalizacdo de emissbes ou trazé-las de forma
incompleta ou inadequada.

Limites de emissé&o para o sistema OBD

Ano CO NMHCeq NOx MP1 Evaporativas

2021 1900 250 300 50 Indicar Falhas
operacionais

Art. 9° 84° - Alterado: O IBAMA publicara procedimento adaptando para os novos limites e
requisitos a legislacdo existente que contempla as exigéncias dos sistemas de diagndstico
de bordo, até 31 de dezembro de 2019.

Justificativa: Os prazos originalmente propostos sdo demasiadamente longos e nao foram
justificados. As funcdes do OBD devem ser implantadas juntamente com os limites de
emissdo de OBD a serem monitorados e os parametros de gerenciamento devem estar
disponiveis para monitoramento do comportamento do motor durante os ensaios de
homologacéo, verificagdo e auditoria.

DOS RELATORIOS DE VALORES DE EMISSAO DA PRODUCAO (RVEP)

Art. 12 — Alterado: O § 1° do Art. 11 da Resolugdo CONAMA n° 432/2011 passa a vigorar
com a seguinte redagao:

8 1° A cada inicio de semestre, o fabricante ou importador representante devera
fornecer ao IBAMA, em um prazo de trinta dias, o RVEP relativo ao semestre imediatamente
anterior, com os valores de emisséo obtidos de CO, NOx, MP e THC.

Art. 12 81° — Acrescentado: Para o acompanhamento e controle de producéo o fabricante
podera optar por medir apenas a emissdo de THC que devera ser comparada com 0
valor maximo de referéncia especifico deste poluente para cada modelo de veiculo,
definido pela razdo entre o limite de NMHC aplicavel e os valores certificados de
NMHC _equivalente multiplicada pelo valor certificado de THC.

Art. 12 82° — Acrescentado: Adicionado: Em caso de nao atendimento do valor de
referéncia de THC definido acima, o mesmo veiculo devera ser submetido aos ensaios
novamente, sem qualquer ajuste, correcdo, ou manutencdo, com as medicdes
completas de metano, etanol e aldeidos para o confronto da emissdo de
NMHC_equivalente.

Art. 12 83° — Acrescentado: O 6rgdo ambiental podera solicitar a medigdo de todos os
compostos necessarios e o céalculo da emissdo de NMHC equivalente em complemento as
de THC se houver suspeitas de desvios especificos.



Justificativa: Para efeito de controle de producdo a emissdo de THC é suficiente para
revelar alteracbes da producdo que comprometam a emissdes de NMHC, etanol nao
gueimado e aldeidos, se forem comparados aos valores reais de THC constantes do
processo de certificacdo do modelo em questdo. Evita-se desta forma a necessidade de
ensaios de cromatografia, mais demorados e custosos, que podem ser requeridos em
casos especificos.

DA EMISSAO DE RUIDO VEICULAR

Apesar da emissdo de ruido por motociclos ser frequentemente motivo de queixa da
populacao, sendo percebida como excessiva, a proposta ndo introduz novas exigéncias de
controle de ruido. Assim, propde-se a introducéo de novo artigo exigindo:

Reducéo de 3 dB(A) para todos os valores atualmente vigentes. Os novos valores deverao
ser implementados a partir de 1 de janeiro de 2021 para os novos modelos e a partir de
2023 para todos os modelos.

Também se propde a introducéo de outro Artigo com o seguinte texto:

Art. XX — Fica proibido o uso de qualquer dispositivo ou de qualquer procedimento que
altere o valor de intensidade sonora do veiculo novo além dos limites estabelecidos nesta
resolugéo.

Justificativa: A questdo do ruido excessivo gerado pelos motociclos atuais precisa ser
controlada com mais efetividade visto que tal como a poluigdo do ar, a poluicdo sonora
impacta negativamente o bem-estar e a satde da populacéo.

Art. 14 — Alterar: Substituir a referéncia a norma ABNT NBR 9714/2000 pela Instrucédo
Normativa IBAMA 06/2010.

Justificativa: A IN 06/2010 aprimora a norma NBR 9714 e tem a vantagem de poder
substitui-la na inspecédo de veiculos em Programas I/M, assegurando o0 mesmo resultado a
fiscalizacdo, porém com maior rigor no controle operacional, eliminacdo de subjetividade
do operador e oportunidade para negligéncia ou mesmo fraude e confere produtividade
50% superior aos centros de inspecéo, tendo sido utilizada no Programa I/M paulistano com
excelentes resultados.

DAS DISPOSICOES GERAIS

ART XX — Adicionar: as exigéncias desta Resolucdo tém o objetivo fundamental de
proteger o meio ambiente e a saude publica contra o excesso de emissdes de
poluentes e a conformidade ambiental dos veiculos e motores deve ser comprovada
segundo os procedimentos estabelecidos, que visam reproduzir em laboratdrio as
condi¢des de funcionamento representativas do uso normal dos veiculos.

81° - Adicionar: Comportamentos do veiculo ou de seus sistemas de controle que
forem detectados em trafego real sistematicamente diferentes dos verificados em



condicdes de laboratério serdo considerados como indicadores de desconformidade
com esta Resolucao.

§2° - Adicionar: A identificacdo de tais comportamentos podera ser indicada pelas
estatisticas levantadas nos programas de I/M ou por sensoriamento remoto e
comprovada de forma mais detalhada por ensaios de laboratério e RDE realizados em
condicdes estatisticamente representativas das condi¢des de trafego e das
estabelecidas nesta Resolucao.

Art. YY — Acrescentado novo artigo: Os oleos lubrificantes utilizados nos ensaios para
obtencdo do Fator de Deterioracdo e nos ensaios de homologacdo da conformidade de
emissOes e de ruido, e os periodos de troca de 6leo, devem ser os mesmos que 0S
recomendados pelo fabricante do veiculo como obrigatérios para o0 uso normal.

Justificativa: o uso de procedimentos e 6leos especiais nos ensaios para obtencéo do FD
pode resultar em valores nao representativos do uso normal do veiculo.

Acrescentar nesta Resolucao os Artigos 16 e 17 da Resolugdo Conama 297 de 2002.

Justificativa: reforcar a necessidade de informacgéo ao publico sobre dados de interesse
geral.

Anexo A

Tabela 1 - Eliminar a nota 3 e o limite de aldeidos igual a 30 mg/km para todos o0s
motociclos.

Justificativa: A emissdo de aldeidos de motos M3 Flex abastecidas com etanol ja era
praticamente de 30mg/km, conforme reportado no trabalho “Medicdo da Emissédo de
Aldeidos e Alcool Ndo Queimado em Motocicletas Operando nos Ciclos WMTC e ECE
R40”, apresentado no SIMEA em 2014. N&o se justifica manter este nivel por mais de dez
anos, como esta na proposta original.

Tabela 2 - Acrescentar notas:

(1) As concentracdes de CO e HC referem-se aos valores corrigidos pelo fator de
diluicdo, como definido e especificado na Resolucéo 418/2009.
(2) O fator de diluicao deve ser inferior a 2,5”

7

Justificativa: A diluicAo dos gases é um fator imprescindivel para caracterizar a
emissao real nos motores de 1 cilindro. Esta limitada a 2,5 pela Resolugédo 418/2009
apenas para veiculos em uso e deve ser respeitada nos motores novos e no processo
de certificacdo, bem como a sua utilizacdo para corrigir os valores medidos nessa
oportunidade que servirdo de referéncia para os programas I/M.



