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A llustrissima Senhora ) _
SUELY MARA VAZ GUIMARAES DE ARAUJO
Presidente do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA)

Ref.: Consulta Piblica sobre a nova fase do Programa de Controle da Poluicao do Ar por Veiculas
Automotores (FROCONVE).

Prezada Senhora,

A Associagao Brasileira da Indistria Quimica (ABIQUIM) — entidade sem fins lucrativos fundada em
16 de junho de 1964, que congrega industrias quimicas de grande, médio e pequena portes, bem como
prestadores de servicos ao setor nas areas de logistica, transporte, gerenciamento de residuos e
atendimento a emergéncias — vem perante Vossa Senhoria se manifestar a respeito da minuta de
proposta do IBAMA sobre as novas fases do PROCONVE atualmente em consulta plblica.

Primeiramente, gostariamos de parabenizar a iniciativa de ampliagio do debate sobre o tema com a
sociedade por meio da divulgago do texto preliminar produzido pelo drgdo para recebimento de
contribuigdes. Tal iniciativa & sem divida um marco no processo de discussdo do PROCONVE, que
deve ser incentivada e repetida futuramente também nas discusses das demais politicas publicas sob
a competéncia do IBAMA. Conforme manifestamos em oportunidades anteriores, acreditamos que o
amplo debate com a sociedade ainda na fase inicial de elaboragdo & o melhor caminho para a
construcio de politicas plblicas mais completas, adequadas e eficazes.

Em alinhamento com as diversas reunides e documentos enviados pela ABIQUIM e seus associados
ao drgéo ao longo deste ano, enfatizamos que o IBAMA contard com nossas contribuiches nesta
consulta publica a serem formalizadas nos proximos dias, colocando-nos, novamente, a disposicao
para contribuir tecnicamente sobre esse e outros assuntos em discussio nessa autarquia.

Com relagao ao texto preliminar apresentado trazemos os seguintes apontamentos especialmente no
que tange a0 controle das emissdes evaporativas. A minuta para o PROCONVE L7 para emissbes
evaporativas & deficiente. A proposta de estabelecimento do teste 24 horas traz parametros de
controle tao brandos que até mesmo os veiculos atualmente comercializados no Pais seriam aprovados
sem a necessidade de aprimoramentos. Ou seja, a aprovagao dessa proposta nio resultaria em
nenhuma melhoria nos parametros ambientais para os cidad3os brasileiros nos préximos dez
anos e teria como impacto, tdo somente, a necessidade de realizag&o de investimentos milionarios por
parte das montadoras de veiculos na construgao de laboratérios para a realizagao desses testes —
conforme apentado nos graficos abaixo.

ALTERMNATIVAS PROCONVE vs IMPACTOS NAS
EMISSOES DE HC NOS VEICULOS

m Evap. Lernas
[kF W Fuap. Beahasteclifentg
Evap. Perdas em Modimento
o5 . ® Ewafr PRl 3o
: - B HE Eacapamsnno
.4 5

HE gramskile, rmater

PROEONVE LG ELl 34-hara ELM 3% haoras s Tior &
mharcado
Abystecirmentn
(IR
= L IRVE) - J
Proposta Minuta IBARA: Proposts &BICILIR;
28hn L7 20232 ORVR: LT 2032
AZhi: L8 D02 T S Ther 2; LB 2027

Associagio Brasileira da Il'u:lus.trta- Cuirnica
Av. Chedid Jafet, 222, Bloco © - 42 andar, Vila Olimpia, 550 Paulo, SP — Cep: 04551-065 - Tel.; {11} 2148-4700
wwiw. abiguim.org.br — e-mail: abiguim@abiguim.org.br



N



# ABIQUIM \7

Atuagio Responsavel

Compromeass Cove 3 suse raahia s

INVENTARIO VOCS - ALTERNATIVAS PROCONVE

., 500000

S 400000 ——— PROCONVE L6 - ATUAL

ﬁ

2 300000

% 200000 e EU 24-hr em 2022-

. L7 MINUTA [BAMA

S 100000

"E 0 e [ 1) 2d-hrem 2022 + EU 48-hr
2 20202022202420262028 2030 2032 2034 2036 2038 2040 em 2027 -

L7 « L8 IBAMA MINUTA
Anos

Dessa forma, destaca-se gue a determinac&o proposta no texto sob consulta esta em desalinhamento
com as premissas do PROCONVE, estabelecidas no predmbulo da proposta de resolugéo’ 2, e com a
manifestacdo do IBAMA proferida durante o seminario organizado pelo Ministério do Meio Ambiente
sobre o tema no ultimo dia 5 de outubro, quando afirmou-se que a referéncia para o controle das
emissdes evaporativas dos veiculos seria a legislag@o dos Estados Unidos — e nfo a insatisfatdria
legislacao europeia utilizada como base para estabelecimento do teste 24h.

E importante destacarmoes que a reduglo das emissbes evaporativas ndo pode ser deixada para
depois. E necessdria agoral Passados 25 anos sem aprimoramentos significativos, as emissdes

evaporativas sdo dez vezes maiores do gue as normas de emissdo dos escapamentos em termos de
glkm.

Messe sentido, estranha-se ainda a resisténcia na adogdo do controle de evaporagdo de combustivel
por reabastecimento do veiculo (ORVR) tratando-a com ceticismo infundade aoc submeté-la —
confarme o texto preliminar divulgado - & estudos técnicos adicionais, previstos para ocorrer até o fim
de 2018, para apenas entdo avaliar a sua implementacio. Deixamos claro que n&o 850 necessarios
mais estudos sobre o tema, visto gue as emisstes de reabastecimento s8o estudadas desde 1972,
sendo atualmente bem caracterizadas e compreendidas, Observa-se ainda que os testes de 24 e 48
horas com 2g de emissao foram testados em menor quantidade do que o ORVR no Brasil, todavia,
apesar de todos aos problemas técnicos apontados, foram esses os selecionados pela equipe técnica
do drgao como sendo os novos par@metros do PROCONVE.

O controle embarcado no reabastecimento (ORVR) vem sendo exigida ha mais de vinte anos
nos Estados Unidos e no Canada, com mais de 350 milhdes de veiculos produzidos e eficacia da
vida util integral de 98% devidamente demonstrada e documentada. conforme apresentamos em
diversas oportunidades ao ¢rglo, tendo suas principais caracteristicas elencadas abaixo

¥ E uma extensdo relativamente simples e de baixo custo em relaco aos atuais sistemas de
controle evaporativo.

* Reduz as emissdes de reabastecimento para o meio ambiente e reduz consideravelmente a
expasigac ocupacional ao combustivel de vapor de benzeno, com eficacia da vida util integral de
98% (demonstrada e documentada).
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Reduz as emissdes diurnas e do veiculo em movimento em cerca de 70%, contribuindo ainda para
a reducdo do vazamento de combustivel durante a dispensacao.

Reduz o consumo de combustivel em pelo menos 0,6%, uma vez que o veiculo utliza o vapor.
Este valor do vapor de combustivel recuperado & mais do que o custo da tecnologia,

Reduz o inventaric de gases do efeito estufa (GEE), uma vez que a porgao de carbono do vapor
de combustivel recuperado & usada pelos veiculos em vez de se oxidar em COZ2 na atmosfera.
Funciona com gasolina C, E100 (etancl) & misturas de gasolina C e etanol.

Os procedimentos de teste ORVR estdo bem desenvolvidos e ndo sdo necessarias novas
instalacbes de teste - direcionande de maneira eficaz os recursos das montadoras para a
adaptagio de seus modelos a tecnologia, alem disso o ORWVR foi amplamente discutidos no ambito
da AEA, a qual j& enviou & ABNT uma proposta de normatizagéo do seu método de ensaio,
ressaltando gue essa ainda merece modestos aprimoramentos;

Todos os vinte fabricantes de automaveis em atuacéo no Brasil terfo experiéncia com a tecnologia
ORVR até 2020 — guando a tecnologia passa também a ser obrigatéria na China,

Menhuma entidade ou fabricante questioncu a viabilidade técnica do reguisito.

PROPOSTA ABIQUIM:

= Assim, pelos elementos acima expostos e levando em consideracio gue o sistema ORVR &
uma tecnologia comprovada e barata que pode economizar combustivel e praoporcionar
reducdes de emissies para melhorar a gualidade do ar e salde ocupacional, nossa sugestao
ao IBAMA & que considere a adocio cbrigatdria do ORVR a partir de 2022 — ajustado, portanto,
ao primeiro ciclo do ROTA 2030 — e o realinhamento & referéncia do modelo dos EUA com a
adogao dos requisitos evaporativos TIER 2 a partir de 2027

= Apoio a provisio na proposta minuta que diz que todos os vapor devem ser ventilados para o
recipiente, exceto para a ventilacdo de scbrepressaoc de emergéncia.

» O procedimento de teste deve assegurar gue uma purga adequada ocarra em uma condugéo
urbana de menor velocidade. Isso geralmente retorna ao procedimento de teste. Messe caso,
os procedimentos dos EUA, conforme prescrito na proposta preliminar, funcionardo bem. O
teste ORVR dos EUA é separado do teste evaporativo e, isso & importante para economizar
tempo e recursos de teste. O atual processo preliminar de teste da AEA precisa ser aprimorado
nesse sentido.

*  Limites

o L7 em 2022 (para todos veiculos comercializados a partir de 1° Janeiro 2022): adogao
do controle embarcado de emissdes evaporativas durante o abastecimento:

Controle de Emissoes Evap. durante
o Abastecimento Embarcado no
Veiculo {z/liter)
Todas Classes Veiculo
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o LB em 2027 (para todos veiculos comercializados a partir de 1° Janeiro 2027);
Adocao do TIER 2 Americano completo

Limites de Emissdo de Evaporativas e Reabastecimento do TIER 2 go E
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FERNANDO FIGUEIREDO
Presidente Executivo






