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Art. 1° Conceder a Natura Inovagdo e Tecnologia de Produtos LTDA., CNPJ 60.883.329/0001-
70, a Autorizagdo n° 82/2012, para acesso a amostra de componente do patriménio genético brasileiro
para a finalidade de desenvolvimento tecnolégico, de acordo com os termos do projeto intitulado "DT
1029", observado o disposto no art. 16 da Medida Provisdria n° 2.186-16, de 23 de agosto de 2001, no
art. 8° do Decreto n° 3.945, de 28 de setembro de 2001 e na Resolugédo n° 35 - CGEN, de 27 de abril
de 2011.

Art. 2° Por meio desta Deliberacdo, o Conselho de Gestéo do Patrim6nio Genético confere,
ainda, anuéncia ao Contrato de Utilizacdo do Patrimbnio Genético e de Reparticdo de Beneficios -
CURB firmado no ambito do processo em epigrafe, para que produza os efeitos juridicos, nos termos do
art. 29 da Medida Provisoria n° 2.186-16, de 23 de agosto de 2001.

Parégrafo tnico. O Contrato a que se refere o caput deste artigo possui, em sintese, as seguintes
caracteristicas:

| - nimero de registro no CGEN: 45/2012;

Il - contratante: Natura Inovagdo e Tecnologia de produtos LTDA;

Il - contratado: Proprietarios de érea privada e Associagdo de Agrossilvicultores situados no
estado de Rondonia

Art. 3° O Conselho de Gestdo do Patriménio Genético, neste ato, ndo aprecia a solicitagdo de
autorizagdo de Remessa ao Exterior, parte do objeto solicitado pela Interessada, que devera ser de-
liberada em apartado apds o cumprimento das exigéncias legais por parte da Solicitante.

Art. 4° As informagBes constantes do Processo n° 02000.001718/2008-12, embora néo trans-
critas aqui, sdo consideradas partes integrantes deste documento.

Art. 5° Esta Deliberac&o entra em vigor na data de sua publicacéo.

IZABELLA TEIXEIRA

INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS
NATURAIS RENOVAVEIS

INSTRUCAO NORMATIVA N° 2, DE 30 DE JANEIRO DE 2013 (*)

O PRESIDENTE DO INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS
NATURAIS RENOVAVEIS (IBAMA), no uso das atribuicbes que lhe confere o art. 22°, paragrafo
Unico do Decreto n.° 6.099, de 27 de abril' de 2007, que aprovou a Estrutura Regimental do Ibama,
publicado no Dié&rio Oficial da Unido de-27/de abril de 2007, art. 5° do Regimento Interno aprovado pela
Portaria GM/MMA n° 341, de 31 de agostorde 2011, publicada no Diério Oficia da Unido de 1° de
setembro de 2011, e pelo Decreto de 16 de maio de2012,/publicado no Diario Oficial da Unido no dia
17/5/2012, e, considerando o disposto na Lei n° 9.605, de 12 defevereiro de 1998, na Lei n° 9.784, de
29 de janeiro de 1999 e no Decreto n° 6.514, de 22 de julho de 2008 e demais instrumentos legais e
normativos que regulamentam o processo administrativo no-ambito’ do Ibama, resolve:

Art. 1° Disciplinar a oferta de vista e a extragdo de”cOpia de processos administrativos e
documentos em tramite no Ibama.

Art. 2° O sujeito passivo ou seu representante legal, devidamente constituido e identificado, tém
direito a vista do processo administrativo e a obter copia reprogréfica-dos-dades edocumentos que o
integram.

§ 1° Os pedidos de vista ou de copia de processos ou documentos nao_suspendem..nem
interrompem 0s prazos processuais.

8§ 2° E vedada a vista e o fornecimento de copia de documento classificado como sigiloso a
terceiros.

§ 3° O indeferimento do acesso a documento constante de processo administrativo ou a copia
de documentos, nas hip6teses do § 2° deste artigo, devera ser fundamentado pela autoridade.

§ 4° O acesso a processos que contenham informagdes relacionadas a intimidade, a vida
privada, a honra e a imagem de pessoas ou que possam pdr em risco a seguranca da sociedade e do
Estado deve se restringir as partes processuais, aos seus herdeiros e aos procuradores devidamente
constituidos.

§ 5° Nenhuma cdpia de documento sem assinatura ou despacho n&o publicado, quando for o
caso, podera ser fornecida, salvo por autorizagdo expressa da autoridade competente.

Art. 3° O interessado ou representante legal devem realizar pedido de vista ou copia de processo
ou documento por meio de preenchimento de formulério préprio, constante do Anexo 1 desta Instrucéo
Normativa, e apresentacdo de documentos que comprovem sua qualificagdo e legitimidade.

§ 1° No caso de requerimento de vista, 0 Ibama atenderd ao interessado ou ao seu representante
legal no prazo de 3 dias Gteis apGs 0 seu recebimento.

§ 2° Aos advogados detentores de carteira da Ordem dos Advogados do Brasil vélida, in-
dependentemente da presenca de procuragdo nos autos, sera facultado o preenchimento do formulério de
que trata o caput deste artigo.

§ 3° Sera exigido do advogado o instrumento de procuragdo exclusivamente nos casos em que
0 processo tramite sob sigilo.

§ 4° O servidor responsével pelo atendimento ao advogado devera fazer consignar nos autos a
indicagdo do nome do advogado, do nimero de registro na Ordem dos Advogados do Brasil, da data em
que Ihe foi concedida cdpia ou vista dos autos e das paginas dos autos que foram acessadas.

§ 5° Quando for requerida cépia de documentos ou de processos, o Ibama tem prazo de 3 dias
(teis apds 0 seu recebimento para comunicar ao interessado ou seu representante legal a quantidade de
folhas do processo ou do documento e informar-lhe o custo total da reproducdo, conforme art. 5° desta
Instrucdo Normativa.

§ 6° O |bama tera prazo de 3 dias para providenciar a cdpia requerida, apds a comprovacao,
pelo interessado, do pagamento de que trata o art. 5° desta Instru¢cdo Normativa.

§7° Os prazos previstos neste artigo poderdo ser reduzidos por determinagéo da chefia do 6rgéo
para preservacdo de direitos ou interesses dos administrados, mediante requerimento do interessado ou
de seu representante legal.

Art. 4° O interessado ou seu representante legal devera declarar, na Ultima folha do processo ou
documento correspondente, o atendimento a seu requerimento assim que Ihe for concedida a vista ou a
copia requerida.

Parégrafo Unico. Caso ndo sgja feita, por qualquer motivo, a declaragdo a que se refere o caput
deste artigo, 0 servidor responsével pelo atendimento ao interessado certificara nos autos o ocorrido.

Art. 5° O interessado sera responséavel pelo ressarcimento da reproducdo grafica dos documentos
€ Processos que requerer.

§ 1° O custo de cada cdpia correspondera ao valor pago pelo Ibama no contrato de reprografia
\(/i gent)e a época da solicitagdo e o pagamento serd realizado mediante Guia de Recolhimento da Uni&o

GRU).

§ 2° A Unidade Organizacional do Ibama que receber a solicitacdo, com base nas informacfes
preenchidas no formulé&rio de solicitagdo, calculard o vaor a ser recolhido e emitird a Guia de Re-
colhimento da Uni&o (GRU).

§ 3° Os 6rgaos da Unido, dos governos estaduais, municipais e do Distrito Federal estdo isentos
da cobranca a que se refere o caput deste artigo.

Art. 6° A cOpia deve ser providenciada pela Unidade Organizacional detentora do respectivo
processo ou documento.

Art. 7° Todos os requerimentos, comprovantes de recolhimento de GRU e certificagdo deverdo
ser juntados aos processos correspondentes.

Art. 8% Esta Instrugdo Normativa entra em vigor na data de sua publicacao.

VOLNEY ZANARDI JUNIOR

ANEXO |

Ministério do Meio Ambiente
_ INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RE-

NOVAVEIS

PEDIDO DE VISTA EM PROCESSO ADMINISTRATIVO
01. N° DO DOCUMENTO/PROCESSO
A - IDENTIFICACAO
02. NOME DO INTERESSADO OU REPRESENTANTE LEGAL
}04. ORGAO EXPEDIDOR/UF [05. CPF

07. CNPJ

03. CARTEIRA DE IDENTIDADE
06. EMPRESA

08. ENDERECO

09.TELEFONE (DDD-NUMERO)

10. FAX (DDD-NUMERO) 11.ENDERECO ELE-
TRONICO

B - AUTORIZACAO PARA OBTER VISTAS (CASO NAO SEJA O PROPRIO INTERESSADO)
12. NOME DO (A) AUTORIZADO (A)

13. CARTEIRA DE IDENTIDADE
16. ENDERECO
17.TELEFONE (DDD-NUMERO)

}14. ORGAO EXPEDIDOR/UF }15. CPF

18. FAX (DDD-NUMERO) DERECO ELE-

19.EN
TRONICO

C - TIPO DE SOLICITACAO
20. () VISTA DO DOCUMENTO/PROCESSO

() COPIA IMPRESSA

|('{ED&OPIA EM CD-
'(__l)C%OPIA FOTOGRA-

D - EXTENSAO DA COPIA
21. () COPIA INTEGRAL

22. INFORMACOES COMPLEMENTARES:

IMPORTANTE:

* Este formuldrio devera ser entregue no Protocolo Geral do Ibama e ap6s 0 seu cadastramento, sera

encaminhado a Unidade em que se encontrar o processo e/ou documento.

* No caso de documentos sigilosos, o interessado devera apresentar instrumento de mandato que

comprove a representacao legal da empresa titular do processog/documento.

* Coplas com autenticacao somente serdo fornecidas em papel.

* Anexar Atos Administrativos correspondentes . J .

* A copia solicitada em papel somente sera providenciada apos o recebimento do comprovante de
agamento da Guia de Recolhimento da Unido - ( GRU) . A solicitacéo de copia em midia CD deve

vir acompanhada de dois cds para cada processo &ou documento.

RRREFROA

LOCAL DATA ASSINATURA DO (A) INTERESSADO (A)

MOD.01.001

(*)“Republicada-por ter saido, no DOU de 31-1-2013, Se¢do 1, pégina 76, com incorre¢do no ori-
ginal.

INSTRUCAO NORMATIVA N? 5, DE 6 DE FEVEREIRO DE 2013

Digpbe“sobre“es requisitos para adogéo de sistemas OBDBr-D nos veiculos
leves do/ciclo diesel objetivando preservar a funcionalidade dos sistemas de
controle de emisséo.

O PRESIDENTE DO INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS
NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA, no uso da atribuicéo-que Ihe confere o item V111, do art. 22, do
anexo | ao Decreto n° 6.099, de 26 de abril de 2007, que-aprova a Estrutura Regimental do IBAMA,
publicado no Di&rio Oficial da Unido de 27 de abril de 2007, eart.5° do Regimento Interno aprovado
pela Portaria n® GM/MMA n° 341 de 31 de agosto de 2011, publicada no'Diério Oficial da Uni&o do dia
subsequente,

Considerando a necessidade de continua atualizacdo do Programa de Controle da Poluigdo do
Ar por Veiculos Automotores - PROCONVE, ingtituido pela Resolucado CONAMAn°118, de 06 de maio
de 1986, Lei n° 8.723, de 29 de outubro de 1993, Resolucdo CONAMA n°415 de 24 de-setembro de
2009 e demais regulamentacdes complementares;

Considerando que a ateracdo das caracteristicas dos veiculos resultantes de seu uso \pode
contribuir para 0 mau funcionamento dos sistemas de controle de emissdo e resultar em“aumento dos
niveis de emissdo de poluentes atmosféricos;

Considerando que o sistema de diagnose de bordo - OBD, ingtituido pela Resolugdo do
CONAMA n° 415 de 24 de setembro de 2009, constitui tecnologia de agdo comprovada na identificagéo
de mau funcionamento dos sistemas de controle de emissdo, possibilitando a antecipacdo de medidas
corretivas e a conseqliente prevencdo no aumento da emissdo de poluentes atmosféricos;

Considerando que a adogao do sistema de diagnose de bordo nos veiculos leves do ciclo diesel
- OBDBr-D representa expressivo avango tecnolégico que possibilita ao usuério do veiculo ser in-
formado sobre mau funcionamento de sistemas relacionados ao controle de emissdo e, portanto, ter a
chance de reduzir o tempo entre a ocorréncia da falha e seu reparo, contribuindo para a melhoria da
quaé:dade ambiental, e dessa forma savaguardar os interesses do consumidor e da sociedade em
geral;

Resolve:

Art. 1° Ficam estabelecidas especificacOes e critérios de verificagdo e certificagcdo dos sistemas
OBDBr-D, regulamentando as exigéncias dos artigos 18 e 19 da Resolugdo CONAMA n° 415, de 25 de
setembro de 2009.

Art. 2° A certificagdo dos sistemas OBDBr-D dar-se-4 por meio do "Sistema de Informagdo e
Servico do PROCONVE/PROMOT - INFOSERV", regulamentado pela Instrugdo Normativa IBAMA n°
12, de 14 de outubro de 2011.

Art. 3° Constituem conteido da presente Instrugdo Normativa os seguintes anexos:

1. Anexo | - Definigoes.

2. Anexo Il - Requisitos do sistema OBDBr-D.

3. Anexo Il - Tratamento das Excegdes do sistema OBDBr-D.

4. Anexo |V - Ensaios de Verificagdo do Funcionamento do sistema OBDBr-D e Requisitos de
Acesso.

5. Anexo V - Caracteristicas da Configuracio do Dispositivo/Sistema de Diagnose de Bordo
(OBDBr-D)

Este documento pode ser verificado no enderego eletrénico http://www.in.gov.br/autentiadedehtml,
pelo codigo 00012013020800090

Documento assinado digitalmente conforme MP n° 2.200-2 de 24/08/2001, que ingtitui a
Infraestrutura de Chaves Plblicas Brasileira - |CP-Brasil.
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6. Anexo VI - Requisitos para os Veiculos que usam um
Reagente Liquido para o Sistema de Pos-Tratamento dos Gases de
Escape.

Art. 4° A aprovacdo concedida ao sistema OBDBr-D de um
tipo de veiculo pode ser estendida a diferentes veiculos de acordo
com a definico de familia OBD.

Art. 5° O sistema OBDBr-D deve identificar e informar
através de cadigos de falhas padronizados e armazenados no médulo
de controle eletrénico do motor, no minimo, os itens descritos no item
2.1. do Anexo II.

Art. 6° O sistema OBDBr-D deve indicar, através da LIM, o
mau funcionamento de componentes e sistemas de controle do motor
e das emissdes de poluentes de acordo com os critérios definidos no
item 4.9. do Anexo IlI.

Art. 7° Os limites de emissdo para o acendimento da LIM
para veiculos ensaiados segundo a Norma ABNT NBR 6601, quando
aplicaveis, sdo os da Tabela 1 abaixo:

Categoria NMHC MP
(9/km) (q/km) (ajkm) (g/km)

VLP 0,30 0,30
VLC s(%?OO kg 0,30 2 40 O 30 0,30
VLC > }700 kg 0,35 3,20 1,00 0,40

(1& Mas&a do veiculo ara ensﬂo de emissoes.
P = Veiculo Leve

VLC = Veiculo Leve ComerC|aI < 3856 kg

Tabela 1

Art. 8% A partir de 1° de janeiro de 2017, sera obrigatério o
monitoramento da remoc¢do ou inoperéncia de cada um dos con-
versores cataliticos do sistema de pés-tratamento de emissOes de
acordo com o item 2.1.2 do Anexo Il desta Instrucdo Normativa.

Parégrafo Unico. Anteriormente a data estabelecida no caput,
é exigivel apenas o requisito definido no item 2.1.1 do Anexo Il com
relacdo ao monitoramento da eficiéncia de conversdo do(s) conver-
sor(es) catalitico(s).

Art. 9° A conformidade da producdo de uma familia OBD,
quando solicitada por um 6rgdo competente, deve ser comprovada
através do ensaio de um veiculo retirado aeatoriamente da producéo
e submetido aos testes prescritos no Anexo IV.

§ 1° A conformidade da produgdo é aceita se o veiculo
satisfizer as exigéncias desta Instrugdo Normativa

§ 2° Se 0 veiculo ndo satisfizer as exigéncias desta Instrucdo Nor-
mativa, deverdo ser adeatoriamente escolhidos mais 4 (quatro) veiculos,
20s quais serdo permitidos um amaciamento com quilometragem até 6.000
km, devendo também ser submetidos aos ensaios prescritos no Anexo IV.

§ 3° A producdo seré considerada conforme se pelo menos 3
(trés) dos veiculos previstos no paragrafo anterior satisfizerem as
exigéncias desta Instrucdo Normativa;

§ 4° Para estabelecer possiveis causas de deterioragdo que
nao possam ser atribuidas ao préprio fabricante, a exemplo, uso de
combustivel contaminado antes do teste, sera autorizada a realizagéo
de testes, até mesmo de natureza destrutiva, nos veiculos com nivels
de emissdo acima do limite.

§ 5° Havendo confirmagéo das causas de deteriorago citadas
no parégrafo anterior em algum veiculo, este podera ser substituido
no processo de verificagdo da conformidade de producéo.

Art. 10 As interfaces, protocolos de comunicago; conec-
tores, ferramentas de diagnose e codigos de falhas devem estar, de
acordo com as normas internacionais descritas noAnexo |V, até o
estabelecimento de normas brasileiras equivalentes.

Art. 11. Para fins de certificagdo dos veiculos dotados do
sistema OBDBr-D, o fabricante ou impertador devera apresentar no
sistema informatizado INFOSERV todos 0s dados constantes do Ane-
xo V, afim de registrar as caracteristicas deste sistema.

Paragrafo Unico. Caso o .agente homologador opte por tes-
temunhar os ensaios, deveraindicar as falhas a serem simuladas (item
4.3. do Anexo V) e 0 prazo para a realizacdo dos ensaios, in-
dependentemente.do inicio da comercializagdo do veiculo.

Art. 12. Para a homologagdo do sistema OBDBr-D de vei-
culos<dmportados, cujos lotes de importagdo sgjam de até um mil
(1000) unidades/semestre por configuracdo, incluindo-se suas exten-
soes, serdo aceitos os certificados de homologacdo do sistema de
diagnese de bordo, segundo a legislacdo em vigor nos Estados Unidos
da América ou da Unido Europeia, emitidos por organismo oficial
destas localidades ou do pais de origem dos veiculos.

§ 1° Entende-se por configuragéo veicular a definicdo cons-
tante do item 4, Anexo 1, da Resolugdo CONAMA n° 18/86 e da
norma ABNT NBR 8833.

§ 2° E permitido ao fabricante adequar o funcionamento do
sistema OBD de forma a compatibilizé-lo as condi¢des e legislagdo
locais.

§ 3° O agente homologador, em caso de dividas, podera
requisitar ensaios de comprovacdo de funcionamento do sistema de
diagnose de bordo a serem realizados no pais ou no exterior, bem
como a documentacdo técnica referente ao processo de homologagéo
realizado no exterior.

Art. 13. Nos casos em que houver risco de comprometimento
das condi¢Bes de seguranca ou provocar o colapso do componente,
ndo serd necessario que o sistema de diagnose utilizado no controle
?;sh emissOes avalie os componentes durante a manifestacdo de uma

a

Art. 14. Todos os custos relativos a aplicagdo desta legis-
lacdo correrdo por conta do fabricante, importador ou responsavel
pela importagdo ou comercializagdo dos veiculos no pais.

Art. 15. Esta Instrugdo Normativa entra em vigor na data de
sua publicacéo.

VOLNEY ZANARDI JUNIOR

ANEXO |

DEFINICOES

Estas defini¢des sfo aplicaveis especificamente para esta Ins-
trucdo Normativa

1. Sistema OBD - Sistema de diagnose de bordo, utilizado
no controle das emissdes, e capaz de identificar a origem provéavel
das falhas verificadas por meio de cédigos de falha armazenados na
memo6ria do médulo de controle do motor.

2. Sistema OBDBr-D - Sistema OBD que atende aos re-
quisitos desta Instrugdo Normativa aplicados aos veiculos leves do
ciclo diesdl.

3. Acesso - Disponibilidade de dados do sistema OBDBr-D
relacionados com as emissOes, através de interface serial de diag-
nose.

4. Diagnose de bordo - Avaliagao realizada permanentemente
pelo sistema de gerenciamento do motor, através do monitoramento
de sinais emitidos por sensores especificos, tais como de velocidade
angular, temperatura, tensdo, pressdo, etc., tendo, por exemplo, ca
pacidade para corrigir desvios de funcionamento, integrar todo o
sistema e identificar o mau funcionamento de componentes, emitir
alarmes preventivos para a manutenggo e fixar condigdo padréo para
o funcionamento do motor em situagfes de emergéncia.

5. Ciclo de ensaio - Ciclo para a medigdo das emissOes,
conforme ABNT NBR 6601.

6. Ciclo de condugdo - Periodo entre a partida e o des-
ligamento do motor no qual o modo de operagdo do veiculo permita
a execucdo e finalizagdo de todos os monitores.

7. Ciclo de pré-condicionamento - Preparacdo do veiculo
para reglizacdo de um ciclo de ensaio.

8. Periodo de aguecimento - Periodo de funcionamento do
veiculo suficiente para que a temperatura do liquido de arrefecimento
aumente pelo menos 22°C (ou 22K) em relagdo a temperatura no
momento da partida do motor e atinja uma temperatura minima de
70°C (ou 343K).

9. Familia OBD - A familia OBD pode ser definida através
de parémetros de concepgdo bésicos comuns a todos os veiculos da
familia em questéo. Em aguns casos pode haver interagBes entre
alguns pardmetros. Estes efeitos devem ser levados em consideragéo
para garantir que somente os veiculos com caracteristicas similares de
emissoes de gés de escapamento sejam incluidos em uma mesma
familia OBD.

Com este objetivo, consideram-se pertencentés a mesma
combinagdo de "motor - sistema de controle das. emissdes - sistema
OBD" os modelos de veiculos cujos parametros abaixo enumerados
sgjam idénticos:

Motor:

- processo de combustdo”(por exemplo: compressdo dois
tempos, quatro tempos);

- método de alimentagdo do.motor (por exemplo: “common
rail", "unit pump" etco).

Sistema de\controle das emissdes:

- tipo“denconversor catalitico (por exemplo: de oxidago,
trivalente, aguecido, SCR, outros);

- injecéo de ar secundéaria (com ou sem);

- recirculagdo de gas de escapamento (com ou sem);

- filtro de particulados (com ou sem).

Partes e funcionamento do sistema OBD:

- método utilizado pelo sistema OBD para o monitoramento
funcional, deteccdo de mau funcionamento e indicagdo de fahas
detectadas ao condutor do veiculo.

O fabricante pode definir novos agrupamentos desde que
sejam obedecidos os critérios anteriores.

10. QIP (Quadro Instantaneo de Pardmetros) ou "Freeze Fra-
me" - Conjunto de informagdes e parémetros significativos que ca-
racterizam as condigdes de operagdo do motor, presentes na ocasido
de um mau funcionamento que deve ser armazenado na meméria do
mddulo de controle do motor.

11. Ferramenta de diagnose ou "Scan tool" - Equipamento
que, através de comunicagdo serial e protocolos em conformidade
com o0s itens 4.4.2.2. e 4.4.2.3. do Anexo |V, redliza a aquisi¢do de
dados e cadigos de falhas armazenados no médulo de gerenciamento
do motor, de itens relacionados &s emissdes.

12. LIM (Laémpada Indicadora de Mau funcionamento) -
Meio visivel que claramente informa ao condutor do veiculo um mau
funcionamento do sistema de controle de emissBes.

13. Mau funcionamento - Falha em componentes ou sistemas
relativos ao controle eletrénico do motor, controle de emissdes de
escapamento monitorados pelo sistema OBDBr-D ou necessario(s)
para garantir sua funcionalidade.

14. Falha de Plausibilidade - Condi¢do na qual o sina de
saida de um determinado sensor ndo € coerente com a atual condicéo
de operagdo ou quando o estado fisico de um determinado atuador
ndo é coerente com o valor comandado pelo médulo de controle do
motor.

15. Modo degradado de emergéncia ou "limp-home" - Li-
mitacdo do modo de operagdo do veiculo (geralmente através de
intervencdo na velocidade do veiculo ou rotagdo do motor), visando
garantir condigdes minimas e seguras de funcionamento na ocorréncia
de determinadas falhas de componentes ou sistema do conjunto pro-
pulsor.

16. Sensor(es) - Dispositivos que medem as variaveis pri-
mérias de controle do motor (rotagdo, temperaturas, pressoes, €tc.) e
as transmitem para o médulo de controle do motor.

17. Sistema de controle de emissdes - Conjunto de com-
ponentes, inclusive 0 médulo de gerenciamento eletrénico do motor,
e todo e qualquer componente relativo aos sistemas de alimentacédo de
combustivel, de admissdo ou exaustdo que fornece ou recebe sinais
deste médulo com fungdo primordial de controlar a emissdo de po-
luentes, bem como sistemas de recirculagdo de gases de escapamento,

conversores cataliticos, sistemas de filtragem e sistemas de injecdo de
reagentes liquidos que visem reduzir as emissdes de poluentes dos
gases de amento.

18. Maha Aberta ou "Open loop"
realimentagao.

19. Malha Fechada ou "Closed loop" -
com realimentacéo.

20. Itens de agdo indesgjavel - Quaisquer pegas, compo-
nentes, dispositivos, sistemas, softwares, lubrificantes, aditivos, com-
bustiveis e procedimentos operacionais que reduzam ou possam re-
duzir a eficacia do controle da emissdo de ruido e de poluentes
atmosféricos de veiculos automotores, ou produzam variagdes in-
desejaveis ou descontinuas destas emissdes em condicdes que possam
ser esperadas durante a sua operagdo em uso normal nas ruas. Além
disso, dispositivos que possam reconhecer procedimentos padroni-
zados de ensaios e modificar o comportamento do veiculo em relagéo
a0 uso normal nas ruas (conforme Resolugdo CONAMA 230/97).

21. Tomada de poténcia - Unidade acionada a partir de uma
derivacdo mecénica da transmissdo cuja funcdo é acionar equipa
mentos auxiliares montados no veiculo.

22. Acesso Irrestrito:

- Acesso independente de uma senha obtida apenas através
do fabricante ou de um dispositivo similar, ou

- Acesso que possibilite a explorat;ao dos dados recolhidos
sem necessidade de decodificagdo, a ndo ser que essas informagdes
sgjam normalizadas.

23. Deficiéncia - Situagdo em que componentes-oursistemas
separados contém caracteristicas de funcionamento, temporarias ou
permanentes que prejudicam o seu monitoramento eficiente, ou ndo
satisfazem todos 0s outros requisitos‘para o sistema OBDBr-D.

24. Estado de Prontidde ou "Readiness Status' - Condigao
que indica que o diagndstico de todos os sistemas e componentes
monitorados foi completado.

25. Sistema,,de dimentagdo de combustivel - Conjunto de
componentes el étricos e mecanicos responsaveis pelo fornecimento de
combustivel {para 0 motor, composto por bomba de combustivel, tu-
bulacdes, filtro(s), regulador(es) de pressdo e injetor(es).

26. Reagente - qualquer produto, aém do combustivel, ar-
mazenado.-a bordo do veiculo e fornecido ao sistema de pés-tra-
tamento dos gases de escape por solicitagdo do sistema de controle de
emisses.

27. SCR (Selective Catalytic Reduction) -
dugdo Catalitica com auxilio de reagente liquido.

28. Ciclo de Regeneracdo - Ativacdo da légica do controle
eletrénico do motor usada para aumentar a temperatura de um dis-
positivo do sistema de tratamento de emissdes com o objetivo de
restabelecer sua eficiéncia de converso.

- Sistema de controle sem

Sistema de controle

Sistema de Re-

ANEXO I

REQUISITOS DO SISTEMA OBDBr-D

1. Do Veiculo

1.1. Os veiculos devem estar equipados com um sistema
OBDBr-D concebido, construido e instalado de modo que possibilite
identificar os diversos tipos de fahas e deterioragdes que possam
manifestar-se durante toda a vida do veiculo, conforme os requisitos
do presente anexo.

1.2. O acesso a0 sistema OBDBr-D necessario para a ins-
pecdo, diagnostico ou manutencdo do veiculo deve ser irrestrito e
normalizado. Os codigos de falhas devem ser compativeis com o item
4.4.2.4. do Anexo IV.

2. Do Sistema

2.1. O sistema OBDBr-D deve monitorar e armazenar 0s
respectivos codigos de falhas no médulo de controle eletrénico do
motor, no minimo:

2.1.1A reducdo da eficiéncia do(s) conversor(es) catalitico(s)
- O conversor deve ser considerado em mau funcionamento se as
emissOes excederem os limites definidos no Artigo 7°. No caso de
sistemas de escapamento que contenham catalisadores em "paralelo"
(isto é, configuragdo com dois bancos na qual cada um dos bancos
tem o seu proprio catalisador), o critério de mau funcionamento deve
ser determinado com os catalisadores em "paralelo” igualmente de-
teriorados.

2.1.2. De acordo com a data de inicio de implementacdo
definida no Artigo 8° o monitor de reducdo da eficiéncia do(s)
conversor(es) catalitico(s) também deve ser capaz de detectar a re-
mog&0 ou inoperancia de qualquer um dos conversores do sistema de
pos-tratamento de emissoes.

2.1.3. A reducdo da eficiéncia do filtro de materia par-
ticulado - Minimamente, 0 monitor deve ser capaz de detectar a
remogdo ou inoperancia do filtro.

2.1.4. A reducdo de eficiéncia do sistema de recirculagdo de
gases de escape, EGR - Minimamente, o0 monitor deve ser capaz de
detectar as condigdes de vazdo abaixo e acima do comandado de
acordo com 0s seguintes critérios:

2.1.4.1. Vazéo abaixo do comandado para sistemas com rea-
limentagéo de posicdo da EGR - O sistema OBDBr-D deve detectar
um mau funcionamento quando o sistema EGR atingir seu limite de
controle tal que ndo mais se consiga aumentar a vazéo de EGR para
se atingir uma vazdo comandada. Para sistemas sem realimentacéo de
posicdo da vavula EGR, o sistema OBDBr-D deve detectar que ndo
ha vazdo pela vdlvula EGR quando esta é comandada.

2.1.4.2. Vaz&o acima do comandado para sistemas com rea-
limentag&o de posi¢do da EGR - O sistema OBDBr-D deve detectar
um mau funcionamento quando o sistema EGR atingir seu limite de
controle tal que ndo mais se consiga diminuir a vazéo de EGR para se
atingir uma vazdo comandada. Para sistemas sem realimentacdo de
posicdo da vdvula EGR, o sistema OBDBr-D deve detectar que a
vazéo pela vdlvula EGR é méxima quando vazGes menores sd0 co-
mandadas.

Este documento pode ser verificado no enderego eletrénico http://www.in.gov.br/autentiadedehtml,

pelo codigo 00012013020800091
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2.1.5Mau funcionamento (minimamente continuidade elétri-
ca) dos seguintes componentes, quando aplicavel:

a) sensor de pressdo absoluta ou fluxo de ar;

b) sensor de posicdo do pedal acelerador;

c) sensor de temperatura do motor ou do liquido de ar-
refecimento;

d) sensor de temperatura de ar;

€) sensores de gases de exaustdo (oxigénio, relagdo ar-com-
bustivel, NOx) e suas respectivas resisténcias de aguecimento, quando
aplicavel.

f) sensor de velocidade do veiculo;

g) sensor de posi¢do do eixo comando de vévulas;

h) sensor de posicdo do virabrequim;

i) sistemas de recirculagdo dos gases de escape (EGR);

j) vévulas injetoras de combustivel;

k) médulo de controle eletronico do motor;

1) 1dmpada indicadora de mau funcionamento (LIM);

m) sensores de pressdo da linha de combustivel;

n) sensores utilizados para monitoramento da eficiéncia do(s)
conversor(es) catalitico(s) e filtro(s) de material particulado (pressao,
temperatura etc);

0) médulo de controle, atuadores e sensores do sistema de
Igés—_t(;atamento dos gases de escape baseado na injecdo de reagente

iquido.

2:16. Mau funcionamento de outros componentes ou sub-
sistemas quero. fabricante julgue necessdrios para a avaliagdo do
correto_funcionamento e monitoramento do controle eletrénico do
motor e do sistema.de controle de emissoes.

2.1.7:A critério«do _ fabricante, faha de plausibilidade de
componentes e sistemas relacionados ao controle eletrénico do motor
e das emissoes.

2.1.8. Mau funcionamento‘do_sistema de pos-tratamento dos
gases de escape baseado na injecdo de reagente liquido (SCR) de
acordo com os requisitos definidos no Anexo VI desta Instrugéo
Normativa.

2.2. O monitoramento da deterioracéo ou falha mecénica de
componentes do sistema de alimentagdo de combustivel néo . obri-
gatério.

2.3. Desativagdo temporéria do sistema OBDBf-D.

O fabricante pode colocar o sistema OBDBr-D fora.de ser-
ViGo nas seguintes situagOes:

2.3.1. Quando o volume de combustivel no reservatério for
inferior a 20% da sua capacidade nominal;

2.3.2. Quando a temperatura ambiente, no momento da par-
tida do motor, estiver abaixo de 266K (-7°C);

4 2.3.3. Em dltitudes superiores a 2500 metros acima do nivel
o mar;

2.3.4. Quando a tomada de poténcia estiver ativa, para mo-
delos equipados com este dispositivo;

2.3.5. Demais situagdes passiveis de demonstragdo por parte
do fabricante a autoridade competente quando o monitoramento do
sistema ou componente ndo for eficaz, enquanto essas condigdes
persistirem.

3. Das Condigdes de Monitoramento

Todo monitoramento, exceto o da eficiéncia de conversdo,
remog&o ou inoperégncia do(s) catalisador(es), deve ser iniciado junto
a cada ciclo de condug8o, a ser definido pelo fabricante, e concluido
pelo menos uma vez durante este ciclo, desde que as condicOes
corretas de teste sejam atendidas. Para fins de homologagéo, devem
ser obedecidos os requisitos do item 4. do Anexo IV.

4. Da LIM (Lampada Indicadora de Mau funcionamento) e
de sua ativagao:

4.1. O sistema OBDBr-D deve incorporar uma LIM no pai-
nel, e eventualmente também uma indicacdo sonora, prontamente
perceptivel pelo condutor do veiculo.

4.2. A LIM deve ser visivel em todas as condi¢Ges de ilu-
minacdo (diurna ou noturna).

4.3. A LIM nédo pode ser vermelha e deve exibir um simbolo
em conformidade com a norma |SO 2575 "Road Vehicles - Symbols
for controls, indicators and tell-tales’ - simbolo n° 4.36.

4.4. Um veiculo ndo pode ser equipado com mais de uma
LIM com finalidade de reportar problemas relacionados a emissdo de
poluentes.

4.5. Com a finalidade de verificag@o da integridede da LIM,
esta deve acender quando o sistema de controle do motor for ligado,
devendo estar apagada apds o motor entrar em funcionamento, caso
nenhuma falha tenha sido detectada previamente. Esta informagdo
deve ser detalhada no Anexo VI.

4.6. Estando o motor em funcionamento, a LIM deve ser
usada exclusivamente para alertar o condutor do veiculo sobre falhas
detectadas pelo sistema OBDBr-D que aumentem o nivel de emis-
sOes, ou indicagdo de funcionamento no modo degradado de emer-
géncia

4.7. A critério do fabricante, a LIM pode funcionar em modo
distinto (por exemplo, sinal luminoso intermitente) quando ocorrerem
falhas que possam danificar o conversor catalitico.

4.8. Para estratégias que requeiram mais de dois ciclos de
pré-condicionamento para ativagdo da LIM, o fabricante deve for-
necer os dados necessarios para a avaliagdo do agente homol ogador,
que demonstre adequadamente a eficiéncia do sistema para detectar a
deterioracdo de componentes. N&o serdo aceitas estratégias que re-
queiram mais de dez ciclos de condugdo para ativacdo da LIM.

4.9. O sistema OBDBr-D deve indicar através da LIM:

4.9.1. Falhas detectadas de acordo com os critérios de mo-
nitoramento definidos no item 2.1.1., 2.1.2,, 213, 214, 215. e
2.1.8. do Anexo II.

4.9.2. Fica a critério do fabricante a ativagdo da LIM para
falhas relacionadas ao sistema de controle e componentes da trans-
missdo e as falhas detectadas de acordo com ositens 2.1.6. € 2.1.7. do
Anexo Il.

5. Do Armazenamento de Cadigos de Falha

5.1. O sistema OBDBr-D deve registrar os estados de pron-
tidéo do sistema de controle de emissdes conforme descrito no item
5.5. deste anexo. Cadigos de estado diferentes devem ser usados para
identificar sistemas de controle de emissdes corretamente funcionais e
0s sistemas que necessitam de um maior tempo de operagdo do
veiculo para serem avaliados.

5.2. SeaLIM for ativada devido a deterioragdo ou ao mau
funcionamento ou a passagem para 0 modo degradado de emergéncia,
um codigo de falha deve ser armazenado para identificar o tipo do
mau funcionamento.

5.3. Um codigo de falha também deve ser armazenado nas
condigOes referidas no item 2.1. deste Anexo.

5.4. A distancia percorrida pelo veiculo desde o momento em
que a LIM foi ativada deve estar disponivel a qualquer momento
através do conector serial do sistema OBDBr-D. Essa informagéo
deve estar contida no PID $21 do Servigo $01, conforme descrito na
norma 1SO 15031-5. E facultativo o registro de um codigo de falha,
bem como da distancia percorrida, em caso de faha da LIM.

5.5. Estado de prontiddo - O mdédulo de controle do motor
deve indicar através dos estados de prontidao que o diagndstico de
todos os sistemas e componentes monitorados foi completado, no
minimo, desde a Ultima vez que os cédigos de falha foram apagados
da meméria do modulo de controle, sgja através de uma ferramenta
de diagnéstico ou pela interrupcdo no sistema de alimentagdo de
energia. Essa informagdo deve estar contida no PID $01 do Servigo
$01, conforme descrito na norma 1SO 15031-5.

6. Da Desativacdo da LIM

6.1. Para todas as condi¢des de mau funcionamento, a LIM
podera ser desativada ap6s trés ciclos de condugdo consecutivos nos
quais o sistema de monitoramento responsavel por ativé-la pare de
detectar a falha e nenhuma outra falha que possa ativar indepen-
dentemente a LIM tenha sido identificada

6.2. Umavez aLIM ativada em modo distinto (por exemplo:
sinal luminoso intermitente), ela podera voltar ao estado anterior de
ativagdo durante o ciclo de conduggo no qual afalhafoi detectada, se
j& ndo ocorrerem falhas com niveis susceptiveis de danificar o con-
versor catalitico (de acordo com especificagfes do fabricante).

7. Do Apagamento de um Caédigo de Falha

O sistema OBD pode apagar um cddigo de falha, a distancia
percorrida e o QIP correspondente, se a falha ndo voltar a registrar-se
em, pelo menos, 40 periodos de aguecimento (consecutivos) do motor
com a diagnose ativa.

8. Da Atualizacdo do Sistema na Rede Autorizada e de Itens
de Acdo Indesgjavel

O fabricante’ podera autorizar modificagdes e atualizacbes
nos sistemas de OBDBr-D existentes, desde que devidamente ho-
mologadas pelo IBAMA, ‘se/estas forem necessarias para a diagnose
ou melhoria do sistema de gerenciamento do motor, por ocasido de
consertos, inspegoes, ou atualizagdo-tecnoldgicado veiculo desde que
livres de Itens de acdo indesejdvel, segundo a'Resolucdo CONAMA
230/97.

ANEXO Il

TRATAMENTO DAS EXCECOES DO SISTEMA OBDBI-
D

1. Deficiéncias do sistema OBDBr-D

1.1.E permitida, mediante anuéncia do agente homologador,
a homologacdo de um sistema OBDBr-D mesmo se este contiver uma
ou mais deficiéncias que ndo permitam satisfazer todos os requisitos
especificos desta Instru¢do Normativa exceto os casos abaixo:

1.1.1. Deficiéncias que causem a completa fata de moni-
toramento de componente(s) ou sistema(s) descritos no item 2.1. do
Anexo IlI.

1.1.2. Deficiéncias que causem 0 ndo cumprimento dos li-
mites do OBDBr-D contidos no art. 7°, quando aplicavel.

1.1.3. Deficiéncias relativas ao ndo atendimento do item 4.4.
do Anexo IV.

1.2. Demais deficiéncias, relativas a producdo descontinuada
de motores, veiculos ou médulo de controle de motor, seréo ana-
lisadas pelo agente homol ogador.

2. Periodo autorizado para manuten¢do de uma deficiéncia

2.1. Uma deficiéncia pode ser mantida por um periodo de até
dois anos ap6s a data de homologagdo do modelo de veiculo. Caso
possa ser devidamente demonstrado que seriam necessarias modi-
ficagbes substanciais nos equipamentos do veiculo para corrigir tal
deficiéncia, um periodo de tempo suplementar superior a dois anos
pode ser solicitado, porém a deficiéncia ndo podera manter-se por um
periodo superior a trés anos.

2.2. Um fabricante pode solicitar ao agente homologador que
autorize a posteriori uma deficiéncia se esta for detectada apds a
concessdo da homologagdo inicial. Neste caso, a deficiéncia podera
manter-se por um periodo de dois anos ap6s a data da notificagdo ao
agente homologador, a ndo ser que possa ser devidamente demons-
trado que seriam necessarias modificages substanciais nos equipa-
mentos do veiculo e um periodo de tempo suplementar superior a
dois anos para corrigi-la. Nesse caso, a deficiéncia poderd manter-se
por um periodo ndo superior a trés anos.

2.3. O agente homologador deve notificar a sua decisdo de
aceitacdo, ou ndo, aos pedidos relativos aos itens anteriores.

2.4. Na ocorréncia de ateragdes no sistema OBDBr-D, sis-
tema de controle de emissdes ou conjunto motriz posteriores a ho-
mologacdo do mesmo, deverd o fabricante registrar no INFOSERV
documentag@o atualizada, conforme Anexo V, anexando justificativa
técnica para comprovagdo da adeguagdo do sistema aos requisitos do
OBDBI-D.

ANEXO IV

ENSAIOS DE VERIFICAGAO DO FUNCIONAMENTO
DO SISTEMA OBDBr-D E REQUISITOS DE ACESSO

1. Introducéo

O presente anexo descreve 0 método a ser usado na ve-
rificacdo do funcionamento de um sistema de diagnose de bordo
(OBDBr-D) instalado em um veiculo, baseado na simulaco de um
funcionamento anémalo de determinados subsistemas do sistema de
gerenciamento do motor, ou do controle das emissdes. Também des-
creve a metodologia a ser usada na determinacéo da durabilidade do
sistema OBDBr-D.

O fabricante devera fornecer os dispositivos eletroel etronicos
e/ou os componentes defeituosos/deteriorados necesséarios para a de-
monstragdo dos monitores do sistema OBDBr-D.

A demonstracdo de determinados monitores, de acordo com
o item 4.3.2., também envolve a verificagdo quanto as emissdes de
escapamento de acordo com o ciclo de ensaio da norma ABNT NBR
6601. Nestes casos, quando o veiculo for analisado com os com-
ponentes defeituosos/deteriorados instalados, o sistema OBDBr-D se-
ra aprovado se a LIM for ativada até o final do ciclo de ensaio,
mesmo se as emissdes de escapamento estiverem abaixo dos limites
da tabela do art. 7°. Para a validade do ensaio, os valores limites ndo
devem ser excedidos em mais de 20%. Nas demais demonstracdes de
monitores, o critério de aprovacdo do sistema OBDBr-D, sera a ati-
vacdo da LIM até o final do ciclo de ensaio.

2. Descri¢do do ensaio

2.1. O ensaio do sistema OBDBr-D compreende as seguintes
fases:

- Simulagdo de uma falha de um componente do sistema de
gerenciamento do motor ou de controle das emissoes;

- Pré-condicionamento do veiculo com a falha simulada de
acordo com o procedimento especificado nos itens 4.2.1. ou 4.2.2,;

- Condugao do veiculo, com a falha simulada, de acordo com
o ciclo de ensaio danorma ABNT NBR 6601 e medicdo das emissdes
produzidas;

- Avaliagdo da reacdo do sistema OBDBr-D a falha simu-
lada, verificando-se igualmente se esta é convenientemente indicada
ao condutor do veiculo.

O agente homologador pode, a seu critério, acessar as in-
formagbes descritas no item 4.4. utilizando uma ferramenta de diag-
néstico normalizada.

2.2. Alternativamente, a pedido do fabricante, podera si-
mular-se eletronicamente a falha de um ou mais componentes, con-
forme previsto no item 4.

2.3. Se puder ser demonstrado ao agente homologador que o
monitoramento nas condi¢les previstas para 0 ciclo de ensaio na
norma ABNT NBR 6601 possui um caréter restritivo relativamente ao
veiculo em modo norma de operag8o, o fabricante podera solicitar
que o referido monitoramento sgja efetuado tomando-se como base o
ciclo de ensaio da norma ABNT NBR 6601 com algumas modi-
ficagBes, desde que aprovado pelo agente homologador.

3. Veiculo(s) e Combustivel Utilizados nos Ensaios:

3.1. O veiculo utilizado nos ensaios deve satisfazer os re-
quisitos abaixo:

3.1.1. Deve estar amaciado a critério do fabricante, en bom
estado mecanico e ter conversor(es) catalitico(s) e filtro(s) de material
particulado envelhecido(s) e representativo(s) de um veiculo que te-
nha concluido o ensaio de durabilidade de emissdes (conforme norma
ABNT NBR 14008).

3.1.2. O sistema de escape ndo deve apresentar fugas sus-
cetiveis a'ponto de/diminuir a quantidade de gases recolhidos.

3.1.3. O sistema de admisséo ndo deve apresentar entrada de
ar acidental.

3.2. Combustivel;

Para os ensaios, deve ser utilizado o combustivel padréo de
referéncia para emissdes conforme regulamentacdo vigente definida
pelo érgao regulador.

4. Procedimento de Ensaio do sistema OBDBr-D

4.1. O ciclo de operagBes no banco dinamométrico deve
satisfazer os requisitos da norma ABNT NBR 6601.

4.2. Pre-condicionamento do veiculo

4.2.1. Ap6s ser introduzido um dos modos de falha previstos
nos itens 4.3.2. a 4.3.5., o veiculo deve ser submetido a pelo menos
um ciclo de pré-condicionamento.

4.2.2. Para a finalidade de demonstragdo do monitoramento
do DOC, é permitido que o fabricante introduza manualmente ciclos
de regeneracdo durante a fase de pré-condicionamento por meio de
ferramenta de calibragdo ou dispositivo eletronico externo.

4.2.3. O fabricante podera utilizar outros métodos de pré-
condicionamento a serem descritos no Anexo V.

4.3. Ensaio de demonstragdo do sistema OBDBr-D.

4.3.1. Depois de pré-condicionado conforme previsto no item
4.2, submete-se 0 veiculo a um ensaio conforme a norma ABNT
NBR 6601. A LIM deve ser ativada até o final do ensaio em qualquer
das condigdes previstas nos itens 4.3.2. a 4.3.5. deste Anexo. Para
efeito de homologagdo, o nimero total de falhas simuladas ndo deve
ser superior a quatro para os veiculos sem sistemas de controle de
NOx do tipo SCR, e a sete para os veiculos dotados com estes
sistemas.

4.3.2. Item a ser verificado quanto ao acendimento daLIM e
guanto a emissoes:

Substitui¢ao do conversor catalitico monitorado por um con-
versor catalitico deteriorado ou defeituoso.

4.3.3. Itens a serem verificados quanto ao acendimento da
LIM somente:

4.3.3.1. Remocéo do filtro de material particulado, quando
aplicavel.

Este documento pode ser verificado no enderego eletrénico http://www.in.gov.br/autentiadedehtml,
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4.3.3.2. Substituicdo da vavula EGR por uma defeituosa, limitagdo mecénica da vazéo do
sistema de recirculagéo de gases ou simulag&o eletrénica do erro de posicionamento ou erro de vazéo da
vélvula EGR com relagdo aos valores comandados pelo médulo de controle.

4.3.4. Desconexdo elétrica de um dos componentes descritos no item 2.1.4. do Anexo II.

4.3.5. Na homologagéo de um sistema OBD dotado de um sistema de redugdo de NOx (SCR),
a LIM deve ser ativada em qualquer uma das seguintes condicdes:

- Remog&o completa do sistema ou a substituicdo deste por um sistema falso;

- Falta de qualquer reagente exigido para um sistema de reducdo de NOx; qualquer falha
elétrica de um componente (por exemplo, nos sensores, dispositivos de acionamento e unidade de
controle de dosagem) de um sistema de reducdo de NOX, incluindo, se aplicavel, o sistema de aque-
cimento do reagente;

- Falha de um sistema de dosagem de reagente (por exemplo, falha na alimentacdo de ar,
obstrucéo dos tubos e falha da bomba de dosagem) de um sistema de reducdo de NOX.

4.4. Sinais de diagnose

4.4.1. Das informagdes

4.4.1.1. Ao ser detectada a primeira falha de um componente ou sistema, o QIP correspondente
as condigBes do motor no momento deve ser armazenado na meméria do médulo de controle do motor.
Se, subsequentemente, ocorrer uma falha no sistema de alimentagdo de combustivel ou falha que possa
causar danos ao sistema de tratamento de emissdes o QIP de condigBes armazenado anteriormente pode
ser substituido pelas condicdes correspondentes a nova falha em questéo.

As condi¢bes armazenadas do motor devem incluir: o codigo de falha que esteve na origem do
armazenamento dos dados, o valor calculado da carga, a rotacdo do motor e a temperatura do liquido de
arrefecimento e, se disponiveis, as condigdes a seguir: o(s) valor(es) da pressdo do combustivel, a
velocidade do veiculo e a pressdo no coletor de admisséo.

O QIP armazenado deve corresponder ao conjunto de condicoes escolhido pelo fabricante como
0 mais apropriado com vista a uma reparacdo eficaz. SO é exigido um QIP de dados. Os fabricantes
podem optar por armazenar mais QIP de dados, desde que, pelo menos o QIP requerido possa ser lido
através de uma ferramenta de diagnose genérica que satisfaga as especificagdes dos itens 4.4.2.2. e
4.4.2.3.. Se o codigo de falha que esteve na origem do armazenamento das condi¢des em questdo for
apagado nas circunstancias previstas no item 7 do Anexo 1, as condi¢des do motor armazenadas também
poder&o ser apagadas.

4.4.1.2. Em adicd0 as condi¢des armazenadas no QIP, o modulo de controle do motor deve
transmitir, quando solicitado, através da porta serial do conector normalizado de ligagdo para dados,
desde que disponiveis, as seguintes informages: cadigos de diagnose de falhas, temperatura do fluido de
arrefecimento do motor, estado do sistema de controle do combustivel (malha aberta, malha fechada ou
outro), regulagem final do combustivel, temperatura do ar de admissdo, pressdo do ar no coletor, vazéo
de ar, rotag@o do motor, resposta do sensor da posicéo da borboleta, estado do ar secundério (ascendente,
descendente ou atmosférico), valor calculado da carga, velocidade do veiculo e pressao do com-
bustivel.

Os sinais devem ser fornecidos em unidades normalizadas baseadas nas especificacdes do item
4.4.2., e os sinais efetivos devem ser claramente identificados separadamente dos valores pré-esta-
belecidos ("default") ou dos sinais do modo degradado de emergéncia.

4.4.1.3. Os resultados dos testes mais recentes das diagnoses elétricas devem ser representados
por alguma indicac&o, por exemplo: "OK/NOK, passa/ndo passa’ ("pass/fail") e disponibilizados através
do conector normalizado da porta de comunicacdo serial, de acordo com as especificagdes do item 4.4.2..
A diagnose de eficiéncia do(s) conversor(es) catalitico(s) deve ter os resultados de seus testes apre-
sentados de forma detalhada, bem como os limites com os quais o sistema é comparado e, da mesma
forma, serem disponibilizados através do conector normalizado da porta de comunicagdo serial.

4.4.1.4. Nas condicoes previstas no item 4.4.2.3., os requisitos do sistema OBDBr-D com base
nos quais o veiculo é homologado e os principais sistemas de controle das emissdes monitorados pelo
sistema OBDBr-D devem ser acessivels através do conector normalizado da porta de comunicagao serial
de acordo com as especificagdes do item 4.4.2..

4.4.1.5. O cadigo de identificacio da calibracdo (CALID) e o chassi do veiculo (VIN) devem
ser disponibilizados através do conector normalizado da porta de comunicacdo serial e devem ser
fornecidos conforme 1SO 15031-5 (VIN: PID $02 do Servico $09 e, se aplicével, PID $01 do mesmo
servico; CALID: PID $04 do Servigo $09 e, se aplicavel, PID $03 de.mesmo Servico).

4.4.2. O acesso ao sistema de diagnose utilizado no controle das emissdes deve ser irrestrito e
normalizado e, além disso, o sistema deve estar em conformidade com as normas |SO de acordo com as
versdes vigentes no momento da publicacdo desta Instrucdo Normativa:

4.4.2.1. As ligagdes de comunicagdo entre 0.equipamento de bordo e o equipamento externo
devem atender os requisitos da norma 1SO 15031-3 «Road Vehicles - Communication between vehicle
and external test equipment for emissions-related diagnostics -Diagnostic connector and related electrical
circuits: specification and use».

4.4.2.2. O equipamento de ensaio e os instrumentos de diagnose necessarios para comunicar
com o sistema OBDBr-D devem,satisfazer as especificagdes funcionais da norma 1SO 15031-4 «Road
Vehicles - Communication between vehicle and external test equipment for emissions-related diagnostics
- External test equipment».

4.4.2.3. Os.dados basicos de diagnose (especificados no item 4.4.1. deste Anexo) e as in-
formagdes do contrale bi-direcional devem ser fornecidos no formato e unidades previstos na norma 1SO
15031-5 «Road' Vehicles - Communication between vehicle and external test equipment for emissions-
related diagnostics - Emissions-related diagnostic services», e devem ser acessiveis por meio de um
instrumento de.diagnose que satisfaca os requisitos da norma SO 15031-4.

O fabricante do veiculo deve registrar no INFOSERV detalhes de quaisquer dados relativos a
diagnose de emissOes relacionada com a presente Instru¢do Normativa e ndo especificados na norma SO
15031-5, a exemplo de: PID, ID do monitor OBD, ID de Testes.

4.4.2.4. O fabricante deve identificar as falhas armazenadas utilizando um cddigo conforme
especificado na norma 1SO 15031-6 «Road Vehicles - Communication between vehicle and external test
equipment for emissions-related diagnostics - Diagnostic trouble code definitions ». Os cédigos de falha
devem ser integralmente acessiveis por meio de um equipamento de diagnose normalizado que satisfaca
0s requisitos do item 4.4.2.2.

4.4.2.5. A interface de conexao entre o veiculo e o equipamento de teste do sistema de diagnose
deve ser normalizada e preencher todos os requisitos da norma SO 15031-3 «Road Vehicles - Com-
munication between vehicle and external test equipment for emissions-related diagnostics - Diagnostic
connector and related electrical circuits: specification and use».

A posicdo de montagem deve ser facilmente acessivel ao pessoa técnico e estar protegida
contra danos acidentais em condi¢fes normais de utilizag&o.

ANEXO V

CARACTERISTICAS DA CONFIGURACAO DO DISPOSITIVO/SISTEMA DE DIAGNOSE
DE BORDO (OBDBr-D)

1. Identificaggo da familia OBD

2. Localizagdo e simbolo da LIM

Modo de deteccdo da falha da LIM:

- Visua ()

- Codigo de falha P0650 ( )

3. llustragdo do sistema de exaustdo e controle de emissdes com indicagdo dos principais
componentes (sensores, conversor(es) catalitico(s), filtros, sistema de injecéo, reservatério de reagente
liquido e etc.).

4. Lista e descricdo dos componentes relevantes para o acendimento da LIM
COMPONENTE @ QUANTIDADE FABRICANTE CODIGO @

o]
¢

bs.:
). Na relagdo dos componentes, o codigo deve ser aquele estampado na pega ou o que a iden-
1f1qu

1
fique.

(2). No casp do médulo de controle do motor € necessério informar também o cadigo de identificagéo

da calibracao.

5. Descrigdo dos principios gerais de funcionamento dos sistemas a seguir, quando aplicavel.

5.1. Monitoramento da eficiéncia do(s) conversor(es) catalitico(s).

5.2. Monitoramento do sistema de pds-tratamento dos gases de escape baseado na injecdo de
reagente liquido bem como a descrigdo do sistema de persuasdo, de acordo com o item 7 do Anexo
VI.

6. Descricdo dos servigos suportados e respectivos PIDs, ID dos monitores OBD e ID dos testes
ndo especificados na SO 15031-5 relacionados ao cumprimento desta Instrugdo Normativa

7. Descricao das caracteristicas basicas de funcionamento para detecgdo de falhas do sistema de
injecdo de combustivel, através da tabela abaixo sugerida, podendo o fabricante complementa-la com
informagdes que julgar necessdrias.

DISPOSITIVO/SISTEMA DE DIAGNOSE DE BORDO (OBDBr-D)

Componente / |Codigo de |Estratégia |Critério de de- |Critério de |Parémetros secundérios  |Ciclo de | Teste de demonstragéo
i faha a

Sistema de Moni- |teccdo da falha |ativagdo  |de habilitacdo da diagno- |Pré-condi-
tora-mento daLIM |se cionamen-
o (*)
conversor cata- | P0420 | Sinais dos | Diferenca entre |2 ciclos de | Rotagdo do motor, carga B ABNT NBR6601
litico sensores | sinais dos sen- | pré-condi- |ou eficiéncia volumétrica, (ver também item 2.3 do
pré e pés- | sores prée | cionamen- | controle de combustivel Anexo V)

conversor | pos-conversor | to mais | em malha aberta ou mas
catalitico catalitico um ciclo temperatura
de ensaio | do conversor catalitico

(*) Os ciclos abaixo sdo exemplos e podem seruutilizados para preenchimento da coluna "ciclo
de pré-condicionamento”, ficando a cargo do fabricante preencher e exemplificar o ciclo de condugéo
utilizado.

Ciclo de Ciclo de conducéo a efetuar

pré-condiciona-
mento

A 3 ciclos de condugéo na seguinte ordem:
1° - um ensaio ABNT NBR6601 a "frio"
(partes 1 e 2)

2° -'um ensaio ABNT NBR6601 a "frio"
(partes 1 e 2)

3% = umensaio ABNT NBR6601 a "frio"
(partes 1 e 2)

B 3 ciclos de condugdo na seguinte ordem:
1° - um ensaio ABNT NBR6601 "frio ou
quente” (partes 1 e 2)

2° - um ensaio ABNT NBR6601 "frio ou
quente” (partes 1 e 2)

3° - um ensaio ABNT NBR6601 "frio"
(partes 1 e 2)

o] 1 ciclo de conducdo: um ensaio ABNT
NBR6601 "frio" (partes 1 e 2)

D Outras combinagdes baseadas na ABNT
NBR 6601 (descrever)

8. Notas de seguranca: informagdes que o fabricante julgar necessdrias para garantir a in-
tegridade do veiculo, operador etc..

ANEXO VI

REQUISITOS PARA OS VEICULOS QUE USAM UM REAGENTE LIQUIDO PARA O
SISTEMA DE POS-TRATAMENTO DOS GASES DE ESCAPE

1. Introducdo

O presente anexo determina os requisitos para os veicul os que utilizam um reagente liquido para
0 sistema de po6s tratamento, a fim de reduzir as emissoes.

2. Indicagdo do Reagente

O veiculo deve apresentar, no painel de instrumentos, um indicador especifico que informe ao
condutor nivel baixo de reagente no reservatério de armazenamento e quando 0 mesmo estiver vazio.

3. Sistema de Aviso ao Condutor

O veiculo deve dispor de um sistema de aviso que consista em indicadores éticos que informem
ao condutor quando o nivel de reagente for baixo e que o reservatério deve ser reabastecido em breve.
O sistema de aviso pode dispor igualmente de um componente aclistico para aertar o condutor.

3.1. O sistema de aviso acima deve aumentar de intensidade a medida que o nivel de reagente
for diminuindo. Deve culminar numa adverténcia ao condutor que ndo possa ser facilmente desativada
ou ignorada. N&o deve ser possivel desligar o sistema enquanto o reagente ndo for reabastecido.

3.2. O aviso 6tico deve afixar uma mensagem que indique um baixo nivel do reagente. O aviso
ndo deve ser 0 mesmo que o utilizado para efeitos do OBD ou de outro tipo de manutengdo do motor.
Deve ser suficientemente claro para que o condutor compreenda que o nivel de reagente é baixo (por
exemplo, «nivel uréia baixo», «nivel Arla 32 baixo», ou «reagente baixo»).

3.3. Iniciamente, o sistema de aviso ndo necessita estar constantemente ativado, embora a sua
intensidade deva aumentar de forma a que se torne continuo a medida que o nivel do reagente se
aproxima do ponto em que o sistema de persuasdo do condutor (item 7) é ativado. Deve ser afixado um
aviso explicito (por exemplo, «abastecer uréia», «abastecer Arla 32» ou «abastecer reagente»). O sistema
de aviso continuo pode ser temporariamente interrompido por outros sinais de aviso que transmitam
mensagens de seguranga importantes.

3.4. O sistema de aviso deve ativar-se a uma distncia equivalente a, pelo menos, 2.400 km de
condug&o antes do reservatdrio de reagente ficar vazio.

4. |dentificacdo de Reagente Incorreto

4.10 veiculo deve dispor de um meio que permita determinar a presenga no veiculo de um
reagente correspondente as caracteristicas declaradas pelo fabricante e definidas na Instrugdo Normativa
IBAMA n° 23/2009.

4.2. Se o reagente existente no reservatorio de armazenamento ndo corresponder aos reguisitos
minimos declarados pelo fabricante, o sistema de aviso do condutor (item 3.) seré ativado, afixando uma
mensagem com a adverténcia apropriada (por exemplo, «detectada uréia incorreta», «detectado AdBlue
incorreto», «detectado Arla 32 incorreto» ou «detectado reagente incorreto).

Se a qualidade do reagente ndo for retificada no méximo 100 km (cem quildmetros) apds a
ativagdo do sistema de aviso, aplicar-se-80 0s requisitos de persuasdo do condutor (item 7.).

Este documento pode ser verificado no enderego eletrénico http://www.in.gov.br/autentiadedehtml,
pelo codigo 00012013020800093

Documento assinado digitalmente conforme MP n° 2.200-2 de 24/08/2001, que ingtitui a
Infraestrutura de Chaves Plblicas Brasileira - |CP-Brasil.
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5. Monitoramento do Consumo de Reagente

5.1. O veiculo deve incluir um meio para determinar o con-
sumo de reagente e que permita 0 acesso externo as informagdes
sobre esse tipo de consumo.

5.2. O consumo médio de reagente e o consumo médio de
reagente exigido pelo sistema do motor devem ser indicados na porta
de comunicagdo serial do conector de diagndstico normalizado. De-
vem estar disponiveis os dados relativos ao periodo anterior completo
de 2.400 km de funcionamento do veiculo.

5.3. Para monitorar o consumo de reagente, € necessario
monitorar, pelo menos, os seguintes parametros no veiculo:

a) O nivel de reagente no reservatério a bordo do veiculo;

b) O fluxo de reagente ou injegdo de reagente tdo préximo
quanto tecnicamente possivel do ponto de injecdo num sistema de
pos-tratamento dos gases de escape.

5.4. Um desvio superior a 50% entre o consumo médio de
reagente e 0 consumo médio de reagente exigido pelo sistema do
motor, durante um periodo de 30 minutos de funcionamento do vei-
culo, resultara na ativag@o do sistema de aviso a0 condutor (item 3.),
que deve mostrar e manter uma mensagem com a adverténcia apro-
priada em portugués (por exemplo, «anomalia de dosagem da ureia»,
«anomalia de dosagem de AdBlue», «anomalia de dosagem de Arla
32» ou «anomalia de dosagem do reagente»). Se o consumo de
reagente néo for retificado no maximo 100 km (cem quilémetros)
apos a ativagdo. do sistema de aviso, aplicar-se-80 os requisitos de
persuasdo do condutor (item 7.).

55.Em/cas0 de interrupcdo da atividade de dosagem do
reagente, o sistema de aviso.do condutor a que se refere o item 3 é
ativado, apresentando’uma mensagem com a adverténcia apropriada.
Essa ativagdo ndo é necessaria quando a interrupcéo é exigida pelo
modulo de controle do metor, dado-que as condi¢gdes de funcio-
namento do veiculo sdo de natureza tal que.o comportamento fun-
cional do veiculo, relativamente a emissdes, ndo_requer dosagem de
reagente, desde que o fabricante tenha devidamente informado a en-
tidade homologadora das circunstancias em<que ocorrem essas con-
dicBes de funcionamento. Se a dosagem do reagentendo for retificada
no méximo 100 km (cem quildmetros) apds a ativacdo do sistema de
aviso, aplicar-se-80 0s requisitos de persuasdo do condutor (item 7):

6. Monitoramento das Emissdes de NOx

6.1. Em aternativa aos requisitos de monitoramento dos
itens 4 e 5, os fabricantes podem utilizar sensores de gases de escape
diretamente para detectar 0 excesso de niveis de NOx nas emissdes
de escape;

6.2. Quando ocorrerem as situagOes referidas nos itens 4.2,
5.4 ou 5.5, o fabricante deve demonstrar que a utilizagdo desses
sensores e de quaisquer outros sensores (referente a0 monitoramento
do NOx), no veiculo, tem como resultado a ativagdo do sistema de
aviso do condutor a que se refere o item 3, a afixacdo de uma
mensagem com a adverténcia apropriada (por exemplo «emissdes
excessivas - verificar ureia», «emissdes excessivas - verificar Ad-
Blue», «emissdes excessivas - verificar Arla 32», «emissdes muito
elevadas - verificar reagente») e 0 sistema de persuasdo do condutor
referido no item 8.3.

7. Sistema de Persuasdo do Condutor

7.1. O veiculo deve dispor de um sistema de persuaséo do
condutor para garantir que o veiculo funcione permanentemente com
um sistema de controle das emissies operacional. O sistema de per-
suasdo deve ser concebido de forma a limitar o funcionamento do
veiculo com o reservatério de reagente vazio.

7.2. O sistema de persuasio deve ativar-se, 0 mais tardar,
quando o nivel de reagente no reservatério atingir um nivel equi-
valente a distancia média susceptivel de ser percorrida pelo veiculo
com um reservatério de combustivel cheio.

O sistema deve igualmente ser ativado quando tiverem ocor-
rido as avarias mencionadas nos itens 4, 5 ou 6, dependendo do tipo
de monitoramento de NOx. A deteccdo de um reservatério de rea
gente vazio e das avarias mencionadas nos itens 4, 5 ou 6 resulta na
aplicacdo dos requisitos de armazenagem de informac6es de anomalia
do item 7.

7.3. O fabricante deve selecionar o tipo de sistema de per-
suasdo a ser instalado, com opgdes descritas nos itens 7.3.1, 7.3.2,
733e734.

7.3.1. Apb6s a ativagdo do sistema de persuasdo o sistema
permitira apenas um numero limitado de partidas no motor, nao
incluidas as partidas ocasionadas por uma fungéo de "start stop" caso
o veiculo sgja equipado com esta fungdo. O arranque do motor deve
ser impedido logo que o reservatério de reagente fique vazio ou
quando for ultrapassada uma distancia equivalente a de um reser-
vatério de combustivel cheio apds a ativagdo do sistema de persuasio,
consoante o0 que ocorrer primeiro.

7.3.2. Um sistema que iniba a partida do motor apés o
reabastecimento de combustivel se o sistema de persuasdo for ati-
vado.

7.3.3. Um sistema que blogueie a aimentacdo do reserva-
tério de combustivel quando o sistema de persuasdo for ativado.

7.3.4. Um sistema de restricdo do rendimento que limite a
velocidade do veiculo apds o sistema de persuasdo ter sido ativado.

O nivel de limitagdo da velocidade deve ser perceptivel para
o condutor e reduzir significativamente a velocidade méxima do vei-
culo. Essa limitag8o deve entrar em funcionamento gradualmente ou
apds um arranque do motor. Pouco antes das partidas do motor serem
impedidas, a velocidade do veiculo ndo deve ultrapassar os 50 km/h.
A partida do motor deve ser impedida logo que o reservatério de
reagente fique vazio ou quando for ultrapassada uma distancia equi-
vaente a de um reservatério de combustivel cheio ap6s a ativagdo do
sistema de persuasdo, consoante 0 que ocorrer primeiro.

7.4. Quando o sistema de persuasdo estiver completamente
ativado e o veiculo fora de servigo, o sistema de persuasio so devera
ser desativado se a quantidade de reagente acrescentada no veiculo
for equivalente a uma média de 2.400 km de condugdo, ou se as
avarias especificadas nos itens 4, 5 ou 6 tiverem sido retificadas.
Apbs ter sido efetuada uma reparacdo para corrigir uma avaria em
que o sistema OBD tenha sido ativado (item 7.2), o sistema de
persuasdo pode ser reiniciado através da porta serial do OBD (por
exemplo, por um instrumento genérico de diagnose), a fim de per-
mitir o arranque do veiculo para efeitos de autodiagndstico. O veiculo
deve funcionar num méximo de 50 km para que se possa validar o
éxito da reparagdo. O sistema de persuasdo deve ser completamente
reativado se a avaria se mantiver apds a validagao.

7.5. O sistema de aviso do condutor a que se refere o item 3
deve afixar uma mensagem que indique claramente:

a) O nimero de partidas restantes e/ou a distancia restante;

b) As condigdes necessarias para a partida do veiculo;

7.6. O sistema de persuasdo do condutor deve ser desativado
quando as condicOes para a sua ativagdo tiverem deixado de existir. O
sistema de persuasdo do condutor ndo deve ser automaticamente de-
sativado sem que a causa da sua ativag@o tenha sido corrigida

7.7. As informagbes pormenorizadas que descrevem as ca-
racteristicas de funcionamento do sistema de persuasdo do condutor
devem ser apresentadas a entidade homologadora quando da homo-
logacéo.

7.8. No ambito do pedido de homologagdo nos termos do
presente regulamento, quando solicitado, o fabricante deve demons-
trar o funcionamento dos sistemas de aviso e de persuasdo do con-
dutor.

8. Informagdes a Comunicar

8.1. O fabricante deve fornecer, a todos os proprietarios de
novos veiculos, informagdo escrita sobre o sistema de controle de
emissdes. Desta informagéo deve constar que se o sistema de controle
de.emissdes do veiculo ndo funcionar corretamente, o condutor serd
informado.da existéncia de um problema pelo sistema de aviso; a
ativagao do sistema de persuasdo do condutor aterard o funciona
mento normal do veiculo.

8.2. As'instrucdes devem indicar os requisitos para a uti-
lizagdo e manutencdo corretas dos veiculos, incluindo a utilizacdo de
reagentes de consumo.

8.3. As instrucoes/devem.indicar a responsabilidade dos con-
dutores pelo reabastecimento de reagente nos veiculos durante os
intervalos normais de manutengéo e de que.modo os condutores
devem encher o reservatorio de reagente. A’ informac&o deve indicar
ainda uma taxa provavel de consumo de‘reagente correspondente a
esses modelos de veiculos e a frequéncia com' que devem ser rea-
bastecidos.

8.4. As instrugdes devem mencionar que a utilizagdo e o
reabastecimento do reagente exigido, com as especificacOes corretas;
sdo obrigatérios para que o veiculo esteja em conformidade com‘a
legislacio para o qua foi homologado.

8.5As instrucbes devem explicar o modo como o sistema de
persuasdo e o sistema de aviso ao condutor funcionam, bem como
quais as consequéncias de se ignorar o sistema de aviso e de né&o
reabastecimento de reagente.

9. CondigBes de Funcionamento do Sistema de Pos-Trata-
mento

Os fabricantes devem garantir que o sistema de controle de
emissdes mantenha a sua fungdo em todas as condigGes ambientes
normamente encontradas no Brasil.

Se 0 reagente congelar, o fabricante deve assegurar que o
mesmo esteja disponivel para ser utilizado no prazo de 20 minutos
apds a partida do motor, para poder garantir o funcionamento correto
do sistema de controle de emissdes.

PORTARIA N° 130, DE 7 DE FEVEREIRO DE 2013

O PRESIDENTE DO INSTITUTO BRASILEIRO DO
MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVA-
VEIS - IBAMA, nomeado por Decreto de 16 de maio, publicado no
Diério Oficia da Unido de 17 de maio de 2012, no uso das atri-
buicBes que Ihe conferem o art.5°, do Decreto n° 6.099, de 26 de abril
de 2007, que aprovou a Estrutura Regimental do IBAMA, publicado
no Diario Oficial da Unido de 27 de abril de 2007 e art.5° do
Regimento Interno aprovado pela Portaria n®° GM/MMA n° 341 de 31
de agosto de 2011, publicada no Diério Oficial da Unido do dia
subsequente, resolve:

Art.1° - Delegar competéncias ao Superintendente do IBA-
MA no Estado de Santa Catarina para representar o IBAMA na
assinatura do Termo de Compromisso e Ajustamento de Conduta
referente a Agdo Cvil Pablica n® 2005.72.00.002647-9/SC, que tra-
mita na Vara Federal Ambiental e Agréria da Subseg8o Judiciaria de
Florianépalis.

Art. 2° - Esta Portaria entra em vigor na data de sua pu-
blicagéo.

VOLNEY ZANARDI JUNIOR

Ministério do Planejamento,
Orcamento e Gestao

GABINETE DA MINISTRA
PORTARIA N° 27, DE 7 DE FEVEREIRO DE 2013

A MINISTRA DE ESTADO DO PLANEJAMENTO, OR-
CAMENTO E GESTAO, no uso das atribuicbes e da competéncia
que lhe foi delegada pelo art. 1°, inciso I, do Decreto n° 3.125, de 29
de julho de 1999, tendo em vista o disposto nos arts. 18, inciso | e §
5° e 19, incisos | e 1V, daLe n° 9.636, de 15 de maio de 1998, e os
elementos que integram 0 Processo n° 04967.000300/2012-73, re-
solve:

Art. 1° Autorizar a cessdo, sob regime de aforamento, em
condi¢Bes especiais, @ Municipio do Rio de Janeiro, Estado do Rio
de Janeiro, do imével da Unido caracterizado como terreno acrescido
de marinha, com &rea de 113.209,33m?, localizado a Avenida S3o
Cristévao, n° 1.200, na Freguesia de Sdo Cristévdo, naquele Mu-
nicipio, devidamente registrado sob a Matricula n° 64.606, do Car-
tério do 3° Oficio do Registro de Iméveis daquela Comarca.

Parégrafo Unico. O dominio Util do imével de que trata o
caput foi avaliado pela Secretaria do Patriménio da Unido em R$
226.300.000,00 (duzentos e vinte e seis milhdes e trezentos mil
reais).

Art. 2° A cessdo a que se refere 0 art. 1° destina-se a via
bilizar a Operagéo Urbana Consorciada que tem por finalidade pro-
mover a reestruturacdo urbana da Area de Especia Interesse Ur-
banistico - AEIU, por meio da ampliagdo, articulagdo e requalificagdo
dos espagos livres de uso publico da regido do Porto, visando a
melhoria da qualidade de vida de seus atuais e futuros moradores, e
a sustentabilidade ambiental e socioecondmica da regi&o.

Art. 3° O cession&rio obriga-se, por intermédio da inter-
veniente Companhia de Desenvolvimento Urbano da Regiéo do Porto
do Rio de Janeiro - CDURP, a executar construgoes e edificacdes em
imével de propriedade da Unido, situado na Rua Melo e Souza, n°
142, esquina da Rua Francisco Eugénio, naquele Municipio, operacdo
a ser garantida por seguro na modalidade Performance Bond.

§ 1° Na hipétese de que o valor da area a ser construida sgja
inferior ao valor do imével cedido, fica a Secretaria do Patriménio da
Uni&o obrigada a indicar ao cessionério outro imével para nova cons-
trucdo até o montante estabelecido.

§ 2° E fixado o prazo de 8 (0ito) meses para que O ces-
sionério apresente os projetos completos referentes as edificagdes a
serem erguidas e mais 36 (trinta e seis) meses para que 0 Cessionario
conclua as obras previstas no caput, contados a partir da assinatura do
contrato.

Art. 4° Fica o cessionério autorizado a alienar o dominio Util
do imével objeto desta Portaria com a finalidade de obter recursos
para execucdo dos objetivos da cessdo, inclusive para construgéo de
edificagbes que Ihe pertencero no todo ou em parte.

Parégrafo Unico. A transferéncia dos direitos enfitéuticos re-
lativos a fragcOes do imével descrito no art.1° deverd ser averbada
junte.ao Cartdrio de Registro de Iméveis e a Superintendéncia do
Patrimbnio da Unido no Rio de Janeiro.

Art)5° Fica o cessionério isento do pagamento de foro en-
quanto o dominio Util do terreno fizer parte do seu patriménio e de
laudémio nas transferéncias que vier a efetuar.

Art. 6° Cabe ad~cessionario responder judicialmente e ex-
trajudicialmente, por quaisguer. reivindicagdes que venham a ser efe-
tuadas por terceiros, relativas s indenizacbes e desapropriacles ca-
biveis na area de que trata esta cessao,

Art. 7° Esta Portaria entra em vigor na data de sua pu-
blicacéo.

MIRIAM BELCHIOR
SECRETARIA DE ORCAMENTO FEDERAL
PORTARIA N° 14, DE 7 DE FEVEREIRO DE 2013

A SECRETARIA DE ORGAMENTO FEDERAL, tendo em
vista a autorizagdo constante do art. 37, § 29, inciso Il, ainea "a', da
Lei n° 12.708, de 17 de agosto de 2012, e

Considerando a necessidade de assegurar a execugdo de pro-
gramacOes constantes do Decreto de 23 de janeiro de 2013, que
reabriu, parcialmente, crédito extraordinario, no vaor de
R$ 32.008.287.456,00 (trinta e dois bilhGes, oito milhdes, duzentos e
oitenta e sete mil, quatrocentos e cinquenta e seis reais), aberto pela
Medida Provisoria n° 598, de 27 de de dezembro de 2012, mediante
a utilizagdo de superdvit financeiro de Remuneragdo das Disponi-
bilidades do Tesouro Nacional, conforme apurado no Sistema In-
tegrado de Administracdo Financeira do Governo Federal - SIAFI,
resolve:

Art. 1° Modificar, na forma dos Anexos | e |l desta Portaria,
as fontes de recursos, no que concerne a0 Ministério da Integracéo
Nacional.

Art. 2° Esta Portaria entra em vigor na data de sua pu-
blicacéo.

CELIA CORREA
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