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Unido Pela Vida-UPV

90.089.657/0001-60

|Grupo Ambientalista Natureza e CiaGANC

|36.022.614/0001-11 |

SUDESTE

SBV

Agéncia de Desenvolvimento de SSo Jodo da Boa Vista - AD-|05.154.923/0001-11

|Grupo Ecolégico Maitan

|66.074.097/0001-95 |

|Associacdo Beneficente Tobias-ABT

[Instituto Acqua

|72.399.405/0001-55 |

|62.448.980/0006-51 |

|Associacdo Brasileira de Ecologia-ABE

[Ingtituto Brasileiro de Protecdo e Consultoria a0 Meio Ambiente-IBCA

|01.579.779/0001-04 |

|30.875.819/0001-63 |

|Associagio Colatinense de Defesa Ecol6gica-ACODE

[Instituto Cultural Ecolégico Terra Azul

|40.275.430/0001-30 |

|31.797.160/0001-37 |

[Instituto de Ecologia e Desenvolvimento-IED

[32.210.189/0001-33 |

|58.482.837/0001-02 |

}Associacéo Cultural e Ecolégica Acorda Mairipa - Acorda Mairipa

Associacio de Agricultores Biolégicos do Estado do Rio-ABIO

|27.784.990/0001-52 |

[Instituto de Ecologia e Tecnologia de Meio Ambiente- ECOTEMA

|00.150.175/0001-85 |

Associacdo de Agricultura OrganicasAAO

[Instituto de Pesguisa e Ciéncias Ambientais de Bertioga

|03.100.665/0001-65 |

61.375.846/0001-09

ASDEPA

Associacdo de Defesa do Patriménio Ambiental de S&o Jo&o Del Rei-[26.147.843/0001-09

Associacd0 de Profissionais em Ciéncia Ambienta-ACIMA

68.153.543/0001-82 Instituto Olho D'Agua-lODA

A$0(|:_i| aA(;éo de Protec@o e Recuperacdo da Bacia do Rio Piabanha - SOS PIA-[39.456.280/0001-82

BAN

|03.100.508/0001-50 |

[IPA TI-UA - Vivéncia Ambiental

|59.087.254/0001-31 |

|Associacdo dos Vigilantes do Meio Ambiente-AVIMAM

[Movimento Ambientalista Fundaoense-MOAF

|32.401.432/0001-09 |

|00.552.876/0001-40 |

|Associacdo Ecoldgica Caminho das Aguas-ECOA

[Movimento Ecolégico de Itaipuaci-MEI

|00.141.623/0001-84 |

|01.325.557/0001-65 |

|Associacdo Ecoldgica de Trekking-AET

[Movimento em Defesa da Cidadania de AtibaiaMDC

126124.594/0001-36 |

|Associagdo Escola Comunidade Epg Cir de Boa Esperanca

|Associacho Ituana de Protecdo Ambiental-AlPA

[Mundo Verde Protecdo Ambiental

|67.990.879/0001-37 |

|04.206.083/0001-20 |

[31.797.129/0001-04¢ |Rede Internacional Kurupira

|73.505.026/0001-65 |

|48.989.917/0001-97 |

|Sociedade Educacional Fala Bicho

|72.149.032/0001-64 |

Associacdo Protetora da Lagoa Araruama-APLA

|Sociedade Tricordiana-Protetora dos Animais-STPA

|18.987.966/0001-20 |

00.589.145/0001-70

) Cent
lidade de Vida - Univerde

ro Fluminense de Estudos e Atividades sobre Ecologia e Qua-|39.186.135/0001-29

Entidade Mimosense do Meio Ambiente-EMMA

01.492.493/0001-97 |SOS Brasil Ecolégico

|03.843.590/0001-02 |

|Grupo Acéo Ecoldgica-GAE

[35.908.060/0001-91 |

PORTARIA N° 167, DE 12 DE MAIO DE 2010

A MINISTRA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE, no uso
das suas atribuicBes e tendo em vista o disposto na Lei n° 6.938, de
31 de agosto de 1981, regulamentada pelo Decreto n° 99.274, de 6 de
junho de 1990, e no Regimento Interno do Conselho Nacional do
Meio Ambiente-CONAMA, Anexo a Portaria n® 168, de 10 de junho
de 2005, e

Considerando o disposto na Resolugdo n° 292, de 21 de
marco de 2002, que disciplina o cadastramento e recadastramento de
entidades ambientalistas no Cadastro Nacional de Entidades Am-
bientalistas-CNEA, resolve:

Art. 1° Homologar a relagéo das entidades ambientalistas que
tiveram seu cadastramento deferido conforme avaliagdo da Comisséo
Permanente do Cadastro Nacional de Entidades Ambientalistas -
CNEA, na sua 552 Reunido, redlizada no dia 24 de novembro de
2009, em Brasilia/DF:

| - Regi@o Sudeste:

a) Associagdo Ama Pangéia - AMIGOS DO MEIO, CNPJ
08.194.070/0001-30 - Processo 02000.002365/2009-41; e

b)  Associagdo  Ecolégica  Tijuco-ASETI,
04.710.936/001-67 - Processo 02000.002766/2009-09.

I1- Regido Centro-Oeste:

a) Associagdo de Preservacdo do Meio Ambiente de Rio
Negro-APREMARINE, CNPJ: 08.663.493/0001-51 - Processo
02000.000485/2009-11.

Art. 2° Esta Portaria entra em vigor na data de sua pu-

blicagzo.

CNPJ

IZABELLA TEIXEIRA

Unido em Defesa da NaturezaDNA 54.662.044/0001-06
Uniao Internaciona Protetora dos Animais‘UTPA 61.990.297/0001-74

AGENCIA NACIONAL DE AGUAS
SUPERINTENDENCIA DE OUTORGA
E FISCALIZACAO

RESOLUGAO N° 219, DE 10 DE MAIO DE 2010

O SUPERINTENDENTE DE OUTORGA E FISCALIZA-
CAO DA AGENCIA NACIONAL DE AGUAS - ANA, no uso de
suas atribuicdes e tendo em vista a delegacéo de competéncia que lhe
foi atribuida pela Portaria n° 84, de 12 de dezembro de 2002, torna
publico que a DIRETORIA COLEGIADA, em sua 3572 Reunido
Ordinéria, realizada em 10 de maio de 2010, com fundamento no art.
12, inciso V, da Lei n° 9.984, de 17 de julho de 2000, resolveu
outorgar &

Ivo Alberto Bartzen, Reservatério da UHE de Itaipu (rio
Parand), Municipio de Marechal Candido Rondon/Parana, irrigacao.

O inteiro teor da Resolucdo de outorga, bem como todas as
demais informagbes pertinentes estardo disponiveis no site
www.ana.gov.br.

FRANCISCO LOPES VIANA

CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE
RETIFICACAO

Na Resolugdo n° 423, de 22 de abril de 2010, publicada no
Diario Oficial da Uni&o de 23 de abril de 2010, Secdo 1, pagina 113,
onde se |& "RESOLUGCAO Ne° 423, DE 22 DE ABRIL DE 2010"
leia-se: "RESOLUGAO Ne 424, DE 22 DE ABRIL DE 2010".

INSTITUTO BRASILEIRO"RO MEIO AMBIENTE
E DOS RECURSOS NATURALS RENOVAVEIS

INSTRUGAO NORMATIVA N° 4, BE 42 DE MAIO DE 2010

O PRESIDENTE DO INSTITUTO [BRASILEIRO DO
MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS/RENOVA-
VEIS - IBAMA, no uso da atribui¢do que Ihe confere o item VIII, do
art. 22, do anexo | ao Decreto n.° 6.099, de 26 de abril de 2007, que
aprova a Estrutura Regimental do IBAMA;

Considerando a Lei n° 8.723, de 28 de outubro de 1993, que
dispbe sobre a reducdo de emissdo de poluentes por veiculos au-
tomotores, como parte integrante da Politica Nacional de Meio Am-
biente;

Considerando as prescrigdes do Programa de Controle da
Poluicdo do Ar por Veiculos Automotores - PROCONVE instituido
pelo Conselho Naciona de Meio Ambiente através da Resolugdo
CONAMA n.° 18, de 6 de maio de 1986, e demais resolugdes com-
plementares;

Considerando exigéncias estabelecidas pelo Conselho Na-
cional de Meio Ambiente através da Resolugdo CONAMA n° 403, de
11 de Novembro de 2008, que trata do estabelecimento da obri-
gatoriedade de incorporagdo de dispositivos ou sistemas para auto
diagnose de bordo (OBD) em veiculos pesados novos a Diesel ho-
mologados na fase PROCONVE-P7,

Considerando a necessidade de serem introduzidas dispo-
sicBes aplicaveis aos sistemas de AUTO DIAGNOSE DE BORDO
(OBD), com o objetivo de facilitar a deteccdo imediata de qualquer
deterioracdo ou falha do equipamento de controle das emissdes de
motores pesados do ciclo Diesel;

Considerando a necessidade de continua atualizagdo do
PROCONVE bem como a complementagéo de seus procedimentos de
execucdo; e

Este documento pode ser verificado no enderego eletrénico http://www.in.gov.br/autentiadedehtml,

pelo codigo 00012010051300092

Documento assinado digitalmente conforme MP n° 2.200-2 de 24/08/2001, que ingtitui a

Infraestrutura de Chaves Publicas Brasileira - |CP-Brasil.
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Considerando as proposi¢oes apresentadas pela Diretoria de
Qualidade Ambiental - DIQUA, no Processo IBAMA n°
02001.001252/2010-51, resolve:

Art. 1° Estabelecer os requisitos técnicos e de homologagéo
para os sistemas de AUTO DIAGNOSE DE BORDO (OBD) a serem
instalados em todos os veiculos pesados novos a Diesel homologados
na fase P-7 do Programa de Controle da Polui¢ao do Ar por Veiculos
Automotoress PROCONVE.

Parégrafo Unico.Os requisitos citados no caput deste artigo
encontram-se nos Anexos desta Instrugdo Normativa

Art. 2° Fazem parte desta Instrugdo Normativa os seguintes
Anexos:

ANEXO | - DEFINICQES E ABREVIATURAS,
ESPECIFICACOES E ENSAIOS;

ANEXO Il - INFORMAGOES RELATIVAS AO OBD PA-
RA HOMOLOGAGAO;

ANEXO Il - SISTEMAS DE AUTO DIAGNOSE DE BORDO
(OBD);

ANEXO IV- HOMOLOGAGAO PARA SISTEMAS DE AUTO
DIAGNOSE DE BORDO(OBD).

Art. 3° A aprovagdo concedida a um tipo de veiculo ou
motor, com respeito ao sistema de AUTO DIAGNOSE DE BORDO
(OBD), pode ser estendida a vérias familias de motores de acordo
com a definicdo no ANEXO 1, item 4, desta Instru¢cdo Normativa.

Art. 4° Ficam definidos os Limites de emissOes de NOx para
atendimento ao disposto na Resolugdo CONAMA 403, de 11 de
novembro de 2008, artigo 2°.

Fase P-7 do PROCONVE
Limite de EmissGes de NOx
(go/kWh)

EmissGes de NOx
Conforme ciclos ESC, ETC

Ativacdo do Limite de Torque 7,0
Ativacépo da LIM 35
Valor Limite para Homologacéo 2,0

Parégrafo Unico. Os limites apresentados no caput deste ar-
tigo correspondem a valores maximos respeitando o disposto no item
3.2.8.1.4. do ANEXO | desta Instrucdo Normativa.

Art. 5° Quando o limitador de torque for ativado, o torque do
motor ndo deve exceder, em caso algum, um valor maximo de:

| - para veiculos com MTMI até 16 ton. (inclusive): 75% do
torque méximo do motor (i.e. reducdo de 25% do torque maximo);

Il - para veiculos com MTMI acima de 16 ton.: 60% do
torque méximo do motor (i.e. reducdo de 40% do torque maximo).

§ 1° O limitador de torque deve ser ativado nas seguintes
condigdes:

| - Com periodo de espera de quarenta e oito horas de
operagdo do motor, para todas as fahas relacionadas ao sistema de
controle de emissdes que ndo sejam reparadas, que gerem nivel de
NOx superior a 7,0 g/lkWh, de modo seguro para a operagdo do
veiculo, conforme definido pela "seqliéncia de funcionamento".

Il - Sem periodo de espera:

a) nafalta de reagente, conforme definido pela "sequiéncia'de
funcionamento";

b) com nivel de NOx superior a 7,0 g/lkWh, sem deteccéo de
falha, conforme definido pela "sequéncia de funcionamento”.

§ 2° O limitador de torque ndo se aplica ‘@s motores ou
veiculos utilizados pelas forgas armadas, pelos servicos de sava
mento ou pelos bombeiros e servigos de ambulancias. A desativagdo
permanente sO deve ser efetuada pelo fabricante do motor ou do
veiculo e deve ser designado um, tipo ‘especial de motor dentro da
familia de motores, conforme 1S0 16185, para uma identificagdo
adequada.

Art. 6° Esta I nstrucao Normativa € aplicavel aos sistemas de
AUTO DIAGNOSE DE BORDO (OBD) de todos os veiculos equi-
pados com<motores de' ignicdo por compressdo, com excegdo dos
veiculos de massa total maxima autorizada (MTMA) inferior ou igual
a_3856 kg, e motores alimentados a etanol, gas natural ou GLP, ou
qualguer de suas combinagoes.

Art. 7° Para fins de certificagdo dos veiculos dotados do
sistema de AUTO DIAGNOSE DE BORDO (OBD), o fabricante ou
importador devera fornecer, adicionalmente ao ja estabelecido na Por-
taria IBAMA n° 167, de 26 de dezembro de 1997, as informacdes
definidas no Anexo |V desta Instrugdo Normativa, a fim de registrar
as caracteristicas deste sistema

§ 1° Os testes comprobatérios do sistema de AUTO DIAG-
NOSE DE BORDO (OBD) poderdo ocorrer em um periodo posterior
a certificacdo, uma vez que o desenvolvimento da calibragdo do
sistema OBD é concluido ap6s a calibracdo de emissdes, contudo, o
fabricante deve garantir que a implementacdo do sistema OBD esteja
concluida e documentada, conforme ANEXO IV desta Instrucéo Nor-
mativa, e os relatorios referentes aos ensaios comprobatérios dis-
ponibilizados para consulta do agente homologador, mediante sua
solicitag8o, antes do inicio da comercializaggo.

§ 2° Caso o0 agente homologador opte por testemunhar os
ensaios, este deverd indicar as falhas a serem smuladas, conforme
item 6.3.1.1. do ANEXO IV desta Instrugdo Normativa, e 0 prazo
para a realizagdo dos ensaios, independentemente do inicio da co-
mercializagdo do veiculo.

Art. 8° As interfaces, protocolos de comunicag&o, conectores,
ferramentas de diagnose e codigos de falhas devem estar de acordo
com as normas internacionais descritas no Anexo Ill, aé o esta
belecimento de normas brasileiras equivalentes.

Art. 9° Até 31 de dezembro de 2013, os veiculos ou motores
pertencentes a uma familia de motores OBD, conforme definido no

item 4.2. do ANEXO | desta Instrugdo Normativa, cuja produgéo ou
importagdo sgja de até 50 unidades por ano, por fabricante ou im-
portador, independente da marca/modelo, podem obter homologagao
com base nos requisitos desta instrugdo normativa, em que o motor €
monitorado apenas em relagdo a continuidade dos circuitos e o0 sis-
tema de pés-tratamento no que respeita a eventuais deficiéncias fun-
cionais importantes, conforme item 3.3. do ANEXO Il desta Ins-
trucdo Normativa

Art. 10. Em conformidade com o disposto no item 3.1.3.1.
do ANEXO | desta Instrucdo Normativa, as seguintes condi¢des de
utilizacdo sdo aplicaveis em condigdes de funcionamento do motor
em estado estaciondrio ou transiente com:

| - dtitude ndo superior a 1600 metros,

Il - temperatura ambiente na ordem dos -7°C a 35°C;

Il - temperatura do liquido de arrefecimento do motor acima
de 70°C.

Parégrafo Unico. Nédo se aplica este artigo no caso de ati-
vacdo do monitoramento do nivel de reagente no reservatorio, onde o
monitoramento deve ser efetuado em todas as condices de utilizagéo,
incluindo o disposto no item 3.2.6. do ANEXO | desta Instrucdo
Normativa

Art. 11. Esta Instrugdo Normativa entre em vigor na data da
sua publicacéo.

ABELARDO BAYMA
ANEXO |

DEFINIGOES E ABREVIATURAS, ESPECIFICACOES E
ENSAIOS 5

1. DEFINICOES

1.1. Para efeito do disposto na presente Instrugdo Normativa
(IN), adotam-se as defini¢des da norma da ABNT NBR 15634, adi-
cionam-se as seguintes definigoes:

"Homologagdo de um motor (familia de motores)": conforme
ISO 16185 ou norma brasileira correspondente. A homologagdo de
um tipo de motor (familia de motores) no que diz respeito as emis-
sdes de gases e materia particulado.

"Estratégia auxiliar de controle de emissdes (AECS)": uma
estratégia de controle de emissdes que se torna ativa ou que modifica
a estratégia de controle de emissdes de base em funcdo de um ob-
jetivo/objetivos especifico(s) e em resposta a um conjunto especifico
de condicBes ambientais e/ou de funcionamento, nomeadamente, ve-
locidade do veiculo, velocidade angular do motor, temperatura do ar
de admissdo, ou da pressdo do ar de admissdo.

"Estratégia bésica de controle de emissdes (BECS)": uma
estratégia de controle de emissdes que se'mantém ativa durante toda
a faixa operacional de velocidade e'de carga do-motor, exceto se uma
AECS for ativada. Entre os exemplos de'BECS contam-se (ndo se
trata de uma enumeracao €xaustiva):

- Mapas de controle de injecao.

- Mapas de controle de EGR.

- Mapa de.controle da dosagem do reagente catalitico.

"Sistema combinado de eliminagdo dos NOx com filtro de
material\ particulado”, sistema de pos-tratamento dos gases de es-
capamento concebido para reduzir as atuais emissdes de Oxidos de
nitrogénio (NOx) e material particulado (PT).

"Regeneragdo continua’, processo de regeneracdo de um sis-
tema de pos-tratamento dos gases de escapamento que ocorre per-
manentemente ou, N0 minimo, uma vez por cada ensaio da norma
ABNT . Esse processo de regeneracéo nao requer um procedimento
de ensaio especidl.

"Estratégia manipul adora"

- uma AECS que reduz a eficécia do controle de emissdes
relativa a BECS em circunstancias susceptiveis de se verificar durante
o funcionamento e a utilizagdo normais do veiculo,

- uma BECS que distingue o funcionamento num ensaio de
homologacéo normalizado de outros tipos de funcionamento e pro-
porciona um nivel de controle de emissdes inferior em condicdes ndo
substancialmente incluidas nos procedimentos de ensaio de homo-
logacao aplicaveis, ou

- um sistema OBD ou uma estratégia de monitoramento do
controle das emisses que distinguem o funcionamento num ensaio de
homologac&o normalizado de outros tipos de funcionamento e pro-
porcionem uma menor capacidade de monitoramento (em termos de
tempo e de precisao) em condigBes ndo substanciamente incluidas
nos procedimentos de ensaio de homologagéo aplicavels;

"Sistema de reducdo dos NOx", um sistema de pés-trata-
mento dos gases de escapamento concebido para reduzir as emissdes
de 6xidos de nitrogénio (NOx) (por exemplo, existem atualmente
catalisadores de NOx ativos e passivos de mistura pobre, adsorventes
de NOx e sistemas de reducéo seletiva catalitica - sistemas SCR).

"Elemento de projeto”, relativamente a um veiculo ou a um
motor:

- qualquer sistema de controle, incluindo software para com-
putadores, sistemas de controle eletrénico e sistemas logicos dos
computadores;

- qualquer calibragdo do sistema de controle;

- 0 resultado da interacdo dos sistemas,

- quaisguer artigos de hardware.

"Deficiéncia relacionada com as emissdes’, deficiéncia ou
desvio em relagdo as tolerancias de producdo normais no projeto, nos
materiais ou na execugdo de um dispositivo, sistema ou conjunto que
afete qualquer dos pardmetros, das especificagdes ou dos compo-
nentes pertencentes ao sistema de controle de emissdes. Um com-
ponente em falta pode ser considerado uma "deficiéncia relacionada
com as emissdes'.

"Estratégias de controle de emissdes (ECS)", elemento ou
conjunto de elementos de projeto incorporados no projeto global de
um sistema de motor ou de um veiculo para controlar as emissdes de

gases de escapamento que incluam um BECS e um conjunto de
AECS.

"Sistema de controle de emissdes’, o sistema de poOs-tra-
tamento dos gases de escapamento, 0 controle eletronico responsavel
pela gestéo do sistema do motor e qualquer componente do sistema
do motor relacionado com as emissdes no escapamento que fornece
informagdes ou recebe informacoes destes controles e, se aplicavel, a
interface de comunicacdo (hardware e mensagens) entre a(s) uni-
dade(s) de controle eletrénico do sistema do motor (ECU) e qualquer
outro grupo de tragdo ou unidade de controle do veiculo relacionadas
com a gestdo das emissoes.

"Familia de motor-sistema de pds-tratamento”, um agrupa-
mento, definido pelo fabricante, de motores conformes a definicéo de
familia de motores, mas agrupados ainda por sistemas de pos-tra-
tamento dos gases de escapamento.

"Sistema do motor", o motor, o sistema de controle de emis-
sdes e a interface de comunicagdo (hardware e mensagens) entre a(s)
unidade(s) de controle eletronico do sistema do motor (ECU) e qual-
quer outro grupo motopropulsor ou unidade de controle do veiculo.

"Regulagdo do motor”, uma configuragdo especifica mo-
tor/veiculo que inclui a estratégia de controle de emissdes (ECS), um
regime Unico de rendimento do motor (a curva de plena carga ho-
mologada) e, se utilizado, um conjunto de limitadores de torque.

"Sistema de pos-tratamento dos gases de escapamento”, um
catalisador (de oxidacdo ou de trés vias), filtro de materia par-
ticulado, sistema de redugdo dos NOx, sistema combinado de’ eli-
minacdo dos NOx com um filtro de material particulado, ou qual quer
outro dispositivo que reduza as emissdes e-estgja instalado a jusante
do motor. Esta defini¢do exclui a recirculac@o dos gases de esca-
pamento, que, quando instalada, .é: considerada parte integrante do
sistema do motor.

"Gases poluentes’) 0 monoxido de carbono, os hidrocar-
bonetos (hidrocarbonetos ndo-metano - NMHC), metano e 6xidos de
nitrogénio, estes Ultimes expressos em equivalentes de di6xido de
nitrogénio (NOy).

"Deficieéncias funcionais importantes’, qualquer falha tem-
poréria ou permanente de um sistema de pds-tratamento dos gases de
escapamento 'cujo resultado se prevé que possa vir a ser um aumento
imediatoou retardado das emissdes gasosas ou de material parti-
culado do sistema do motor, que ndo pode ser adequadamente ava-
liado pelo sistema OBD.

No caso de um motor equipado com um sistema de redugéo
dos NOx, os exemplos de monitoramento de deficiéncias funcionais
importantes sdo:

- aremocgdo completa do sistema ou a substituicdo deste por
um sistema falso (ambos, deficiéncias funcionais importantes de ca-
réter intencional);

- falta do reagente exigido para um sistema de reducdo dos
NOX;

- falha de qualquer componente elétrico do SCR;

- qualquer falha elétrica de um componente (Ex. Nos sen-
sores, dispositivos de acionamento e unidade de controle de dosagem)
de um sistema de redugéo dos NOx, incluindo, se aplicavel, o sistema
de aguecimento do reagente;

- falha do sistema de dosagem de reagente (Ex. Falha na
alimentacdo de ar, obstrucdo da tubulacdo e falha da bomba de do-
sagem). o

"Falha" significa:

-qualquer deterioragdo ou falha, incluindo as falhas elétricas,
do sistema de controle de emissdes, susceptivel de ter como resultado
emissOes superiores aos valores-limite do sistema OBD ou, se apli-
cavel, numa impossibilidade de atingir a faixa de rendimentos do
sistema de pds-tratamento dos gases de escapamento, pelo que a
emissdo de qualquer poluente regulamentado ultrapassaria os valores-
limite dos OBD;

- em quaisguer dos casos em que o sistema OBD néo tenha
capacidade para cumprir as exigéncias de monitoramento previstas
pela presente norma.

Um fabricante pode, contudo, considerar como falha qual-
quer deterioracdo ou falha que resulte em emissdes que ndo ul-
trapassem os valores-limite do sistema OBD.

"Motor com regulagdo multipla’, um motor que permite mais
de uma regulagdo.

"OBD", sistema de AUTO DIAGNOSE DE BORDO uti-
lizado no controle de emissdes com a capacidade de detectar a ocor-
réncia de uma falha e de identificar a localizagéo provavel das falhas
verificadas por meio de cédigos de falha armazenados na memoéria de
um computador.

"Familia de motores OBD", um conjunto de sistemas de
motor agrupados pelo fabricante, para efeitos de homologagdo do
sistema OBD com base em parametros comuns de projeto dos sis-
temas OBD e em conformidade com o item 4.2 do presente anexo.

"Dispositivo de pos-tratamento de material particulado”, um
sistema de pOs-tratamento dos gases de escapamento projetado para
reduzir as emissdes de material particulado (PT) através de separacdo
mecénica, aerodindmica, por difusdo ou por inércia

"Modo de funcionamento pré-estabelecido”, um AECS ati-
vado em caso de falha do ECS detectada pelo sistema OBD e ativa a
LIM, n&o requerendo qualquer sina do sistema ou componente em
gue se verifica a faha

"Unidade de tomada de poténcia’, um dispositivo acionado
pelo motor cuja funcéo é alimentar equipamentos auxiliares montados
no veiculo.

"Reagente”, qualquer substancia armazenada a bordo do vei-
culo dentro de um reservatério e fornecida ao sistema de péstra
tamento dos gases de escapamento (se necessario) por solicitacdo do
sistema de controle de emissdes.

"Auto-adaptabilidade”, qualquer dispositivo do motor que
permita manter constante a proporcéo ar/combustivel.

Este documento pode ser verificado no enderego eletrénico http://www.in.gov.br/autentiadedehtml,

pelo codigo 00012010051300093

Documento assinado digitalmente conforme MP n° 2.200-2 de 24/08/2001, que ingtitui a
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"Fumaga, materia particulado composto por particulas sus-
pensas na corrente de gases de escapamento de um motor diesel que
absorvem, refletem ou refratam a luz.

"Limitador de torque", um dispositivo que limita tempo-
rariamente o torque maximo do motor.

"Sistema de monitoramento do controle das emissdes', o
sistema que garante o correto funcionamento das medidas de controle
dos NOx implementadas no sistema do motor em conformidade com
o disposto no item 3.2 do anexo |.

"Ciclo de aguecimento" é o periodo de funcionamento do
motor suficiente para que a temperatura do liquido de arrefecimento
atinja uma temperatura minima de 343 K (70 °C), ou conforme
especificado pelo fabricante.

"Acesso" € a disponibilizacdo de todos os dados do sistema
OBD relacionados com as emissOes, incluindo todos os codigos de
falha necessérios para inspecdo, diagnostico, manutenco ou repa
racdo das pegas do veiculo relacionadas com as emissoes, através da
interface de ligagdo do conector de diagnéstico normalizado.

"Componentes/sistemas deteriorados’ é um motor ou um
componente/sistema de pds-tratamento dos gases de amento que
foi deteriorado intencionalmente de forma controlada pelo fabricante
com o objetivo de redlizar um ensaio de homologagdo do sistema
OBD.

"Ciclo de ensaio OBD" é uma versdo do ciclo de ensaio ESC
conforme~descrito na norma ABNT NBR 15634, mas em que a
duragéo de cada um dos modos é reduzida a 60 segundos.

"Seguéncia de funcionamento” é aquela utilizada para de-
terminar as condicdes de ativagdo ou desativagdo da LIM, ou do
limitador de“terque, ‘consistindo na partida do motor, seguido de um
periodo de funcionamento, /o, desligamento do motor e no tempo
decorrido até a préxima partida,/com o monitoramento do OBD em
funcionamento, o que permitiria detectar uma eventua faha, con-
forme estratégia adotada pelo fabricante.

"Ciclo de pré-condicionamento" € a'realizagdo de, no mi-
nimo, trés ciclos de ensaios OBD consecutivos.ou de ciclos de en-
saios de emissdes com o objetivo de atingir.-a estabilidade de fun-
cionamento do motor, do sistema de controlo de emissies e a pre-
paracdo do sistema de controlo OBD para funcionar.

"Informaces para a reparagdo” é qualquer informagdo ne-
cesséria para o diagnostico, a manutencdo, a inspegdo, <0 monito-
ramento periédico ou a reparacdo do motor e que os fabricantes
fornecem as oficinas ou aos seus representantes autorizados. Se ne-
cessario, a informagdo deve incluir manuais de manutencdo, manuais
técnicos, informagdes de diagndstico (por exemplo, valores tedricos
minimos e maximos das medi¢des), diagramas de ligagdo, 0 nimero
de identificagdo da calibragdo do suporte l6gico aplicavel a um tipo
de motor, informagdes que permitam a atualizacdo do suporte |6gico
de sistemas eletronicos segundo as especificacOes fornecidas pelo
fabricante do veiculo, instrugdes para casos individuais e especiais,
informacdes relativas a ferramentas e equipamentos, informagoes so-
bre registros de dados e monitoramento bidireccional e dados de
ensaio. O fabricante ndo é obrigado a disponibilizar informagdes
abrangidas por direitos de propriedade intelectual ou que constituam
um saber-fazer especifico dos fabricantes e/ou fornecedores de equi-
pamentos de origem; neste caso, as informagdes técnicas necessarias
ndo sdo indevidamente retidas.

"Normalizado" sdo todos os dados OBD relacionados com as
emissdes (isto é, contidos no fluxo de informagéo, no caso de ser
utilizado um dispositivo de sondagem), incluindo todos os cédigos de
falha usados, devem ser produzidos exclusivamente segundo as nor-
mas da indUstria - que, dado o seu formato e as alternativas per-
mitidas estarem claramente definidos, possibilitam um nivel maximo
de harmonizagdo na indUstria do automével - cuja utilizagdo seja
expressamente autorizada pela presente normativa.

"Limp-home" é a protegdo que permite o funcionamento do
motor ou condugdo do veiculo, mesmo em condigdes de maufun-
cionamento do sistema de injecdo, porém com desempenho reduzido
dependendo do grau de severidade da falha

"Veiculos Pesados' definidos conforme Resolugdo Conama
n° 15, 13 de Fevereiro de 1995.

1.2. Simbolos, abreviaturas e normas internacionais

1.2.1. Simbolos dos parémetros de ensaio, componentes qui-
micos e abreviaturas - Adotam-se como premissa as definicbes da
ABNT NBR 15634:2008 .

1.2.2. Abreviaturas

AECS Estratégia auxiliar de controle de emissdes

BECS Estratégia basica de controle de emissies

ECS Estratégia de controle de emissdes

ECU Unidade de controle eletronico

EEPROM Memodria programavel e apagével eletricamente

EGR Sistema de recirculagdo de gases de escapamento

LIM Lampada indicadora de mau funcionamento

OBD Sistema de AUTO DIAGNOSE DE BORDO

MTMA Massa total méxima autorizada

MTMI Massa total méxima indicada

SCR Sistema de reducdo catalitica seletiva

1.2.3. Legidacdo e Normativas a que a presente norma faz
referéncia

SO 15031-1 - 1SO 15031-1: 2001: "Road vehicles - Com-
muni-cation between vehicle and external equipment for emissions
related diagnostics - Part 1. Genera information”.

I1SO 15031-2 - ISO/PRF TR 15031-2: 2004: "Road vehicles
- Communication between vehicle and externa equipment for emis-
sions related diagnostics - Part 2: Terms, definitions, abbreviations
and acronyms’.

SO 15031-3 - 1SO 15031-3: 2004: "Road vehicles - Com-
muni-cation between vehicle and external equipment for emissions
related diagnostics - Part 3: Diagnostic connector and related elec-
trical circuits, specification and use".

SAE J1939-13 - SAE J1939-13: "Off-Board Diagnostic Con-
nector".

SO 15031-4 - 1SO DIS 15031-4.3: 2004: "Road vehicles -
Com-munication between vehicle and external equipment for emis-
sions related diagnostics - Part 4: External test equipment".

SAE J1939-73 - SAE J1939-73: "Application Layer - Diag-

nostics'.

ISO 15031-5 - ISO DIS 15031-5.4: 2004: "Road vehicles -
Com-munication between vehicle and external equipment for emis-
sions related diagnostics - Part 5: Emissions-related diagnostic ser-
vices'.

SO 15031-6 - 1SO DIS 15031-6.4: 2004: "Road vehicles -
Com-munication between vehicle and external egquipment for emis-
sions related diagnostics - Part 6: Diagnostic trouble code defini-
tions".

SAE J2012 - SAE J2012: "Diagnostic Trouble Code De-
finitions", equivalente & 1SO/DIS 15031-6, 30 de Abril de 2002.

ISO 15031-7 - 1SO 15031-7: 2001: "Road vehicles - Com-
muni-cation between vehicle and external equipment for emissions
related diagnostics - Part 7: Data link security”.

SAE J2186v - SAE J2186: "E/E Data Link Security", datada
de Outubro de 1996.

SO 15765-4 - 1SO 15765-4: 2001: "Road vehicles - Diag-
nostics on Controller Area Network (CAN) - Part 4: Requirements for
emissions-related systems'.

SAE J1939 - SAE J1939: "Recommended Practice for a
Serial Control and Communications Vehicle Network."

ISO 16185 - 1SO 16185: "2000 Road vehicles - engine fa
mily for homologation".

ISO 2575 - 1SO 2575: "2000 Road vehicles - Symbols for
controls, indicators and tell-tales".

1SO 16183 - ISO 16183: 2002: "Heavy duty engines - Mea-
su-rement of gaseous emissions from raw exhaust gas and of par-
ticulate emissions using partia flow dilution systems under transient
test conditions'.

ABNT NBR 15634 - ABNT NBR 15634: Veiculos rodo-
viérios automotores - Andlise e determinacdo do gas de escapamento
segundo ciclos ETC, ESC, ELR.

Resolugdo CONAMA n° 15/1995 - Estabelece nova clas-
sificacdo de veiculos automotores, para o controle de emisséo vei-
cular de gases, materia particulado e evaporativa, considerando os
veiculos importados”.

Resolugdo CONAMA n° 230/1997 - Proibe uso de equi-
pamentos que possam reduzir a eficacia do controle de emissdo de
poluentes e_ruido.

Resolugdo CONAMA n° 315/2002 - Dispde sobre as novas
etapas do' Programa de_Controle de Emissdes Veiculares - PRO-
CONVE.

Resolucdo CONAMAwn° 403/2008 - Dispde sobre a nova
fase de exigéncia do Programa de,Controle da Poluigdo do Ar por
Veiculos Automotores - PROCONVE) para veiculos pesados novos
(Fase P-7) e déa outras providéncias.

Portaria IBAMA n° 167/97+= Procedimentos gerais do PRO-
CONVE

Portaria IBAMA n° 29/2008 - Especificagdo/da-Uréia - AR-
LA32

ANP 40/2008 - Resolugdo n° 40/2008 da.ANP, que esta-
belece combustivel de referéncia para ensaios de homol ogagéo

2. PEDIDO DE HOMOLOGAGAO PARA OBD

O pedido de Homologagéo do Sistema OBD poderéa ser feito
em conjunto com a certificagdo do Motor representativo da Familia
de Motores OBD, ou isoladamente.

3. ESPECIFICACOES E ENSAIOS

3.1. Generalidades

3.1.1. Equipamento de controle de emissies

3.1.1.1. Componentes capazes de afetar, se aplicavel, as
emissOes de gases e material particulado dos motores a diesel e a gés
devem ser concebidos, construidos, montados e instalados de modo a
permitir que o motor cumpra, em utilizagdo normal, as disposi¢des da
presente norma.,

3.1.2. E proibido o uso de estratégias manipuladoras.

3.1.3. Requisitos relativos a estratégias de controle de emis-
soes auxiliares

3.1.3.1. Uma estratégia de controle de emissdes auxiliar
(AECS) pode ser instalada num motor ou num veiculo, na condi¢ao
de que AECS funcione apenas quando ndo se verifiquem as
condicBes de utilizagdo especificadas no item 3.1.3.4. para os efeitos
mencionados no item 3.1.3.5. e ndo por mais tempo do que o0 ne-
cessé&rio para o efeito.

3.1.3.2. Uma estratégia de controle de emissdes auxiliar
(AECS) que funcione nas condicoes especificadas no item 3.1.3.4. e
que resulte na utilizagdo de uma estratégia de controle de emissdes
(ECS) diferente ou alterada em relacdo a normalmente utilizada du-
rante os ciclos de ensaio de emissdes aplicaveis é permitida se, em
conformidade com os requisitos do item 3.1.4., ficar plenamente
demonstrado que a medida ndo reduz permanentemente a eficacia do
sistema de controle de emissdes. Em todos os outros casos, tal es-
tratégia deve ser considerada uma estratégia manipuladora.

3.1.3.3. Uma estratégia de controle de emissdes auxiliar
(AECS) que funcione apenas em condi¢es que ndo as especificadas
no item 3.1.3.4. é permitida se, en conformidade com os requisitos
do item 3.1.4., ficar plenamente demonstrado que medida cor-
responde a estratégia minima necesséaria para efeitos do item 3.1.3.6.
no que diz respeito a proteco ambiental e a outros aspectos técnicos.
Em todos os outros casos, tal estratégia deve ser considerada uma
estratégia manipuladora.

3.1.34. Uma estratégia de controle de emissdes auxiliar
(AECS) pode ser instalada num motor ou num veiculo, desde que o
funcionamento dessa AECS esteja incluida no ensaio de homologagéo
e sgja ativada em conformidade com o item 3.1.3.5.

3.1.3.5. A AECS é ativada:

- 8O através de sinais embarcados destinados a proteger o
sistema do motor (incluindo o dispositivo de tratamento de ar) €/ou o
veiculo contra quaisquer danos,

- para fins como a seguranga de funcionamento, modo pré-
estabelecido para as emissdes e estratégias de limitagdo (limp-ho-
me),

- para fins de prevencado a emissdes excessivas, partida a frio
ou aguecimento do motor,

- se for utilizada para reduzir o controle de um poluente
regulamentado em condi¢gdes ambientais ou de funcionamento es-
pecificas para manter o controle sobre todos os outros poluentes
regulamentados dentro dos valores-limite de emissdo apllcavas a0
motor em quest@o. Os efeitos globais de uma AECS deste tipo sdo a
compensagdo da eventual ocorréncia de fendmenos naturais, permi-
tindo um controle aceitédvel de todos os constituintes das emissdes.

3.1.4. Disposi¢Bes especiais para 0s sistemas eletronicos de
controle de emissdes conforme definida no PROCONVE P7 e norma
ABNT 15634.

3.1.5. Disposi¢des para a seguranga do sistema eletronico

3.1.5.1. Qualquer veiculo equipado com uma unidade de
controle de emissOes deve possuir caracteristicas que impegam qual-
quer modificagdo, (conforme resolugdo CONAMA 230/1997) exceto
quando autorizada pelo fabricante. O fabricante deve autorizar mo-
dificagdes, se estas forem necessérias para efeitos de diagnostico,
manutencdo, inspecado, adaptacdo ou reparagdo do veiculo. Todos os
codigos ou parametros de funcionamento reprogramaveis do médulo
devem ser resistentes a qualquer intervencao abusiva. Os chips de
memoria removiveis destinados a calibragdo devem ser encapsulados
e lacrados em uma caixa selada ou protegidos por algoritmos ele-
tronicos, ndo devendo poder ser substituidos sem recorrer a fer-
ramentas e processos especiais.

3.1.5.2. Os parametros de funcionamento do motor codi-
ficados no médulo ndo podem ser aterados sem recurso a ferra-
mentas ou procedimentos especializados (por exemplo, 0s compo-
nentes da ECU devem ser soldados ou envolvidos em cera ou resina
e a caixa deve ser selada ou soldada).

3.1.5.3. Os fabricantes devem adaptar as medidas necessdrias
para proteger o gjuste do débito maximo de combustivel ou do torque
méximo de modificagbes abusivas enquanto o veiculo estiver em
circulagéo.

3.1.5.4. Os fabricantes que utilizem sistemas computado-
rizados de codificacdo programaveis, por exemplo, memérias de lei-
tura programéveis apagavels eletricamente devem impedir a sua re-
programagdo ndo autorizada. Os fabricantes devem incluir estratégias
reforcadas de protegdo contra intervengdes abusivas e elementos de
protecdo dos dados registrados que requeiram 0 acesso eletrénico a
um computador externo de posse do fabricante. Os métodos alter-
nativos que fornegam um nivel equivalente de protecdo contra in-
tervencdes abusivas podem ser homologados pela entidade compe-
tente.

3.2. Disposi¢Oes para garantir o correto funcionamento das
medidas de controle dos NOx

3.2.1. Generalidades

3.2.1.1. Este item é aplicavel aos sistemas de motores de
ignicéo por compressdo, independentemente da tecnologia usada para
cumprir os valores-limite de emiss&o indicados no quadro do artigo 4°
da presente IN.

3.2.1.2. Datas de aplicagdo

As disposi¢des constantes dos itens 3.2.3., 3.2.4. e 3.25.
seréo aplicaveis conforme data estabelecida na Resolugdio CONAMA
n°403/2008, PROCONVE (Fase P-7) e suas sucedaness.

3.2.1.3. Sem.prejuizo do disposto no artigo 10., todos os
sistemas de motor’ abrangidos por este item devem manter a sua
funcéo de controlé das‘emissdes em todas as condi¢Bes norma mente
vigentes no territério‘brasileiro, especiamente a baixas e altas tem-
peraturas ambientes.

3.2.1.4. Para efeitos de homologagéo, o fabricante deve de-
monstrar ao servigo técnico competente que,/para sistemas de motor
que exigem um reagente, nenhuma emissao de‘amoniaco ultrapassa,
durante o ciclo de ensaios das emissdes aplicavel; 0 valor médio de
25 ppm.

3.2.2. Disposi¢des relativas a manutencao

3.2.2.1. O fabricante deve fornecer, ou providenciar para que
sgjam fornecidas, a todos os proprietérios de novos veiculos pesados
ou novos motores para veiculos pesados, instrugOes por escrito das
guais conste que, se 0 sistema de controle de emissdes ndo funcionar
corretamente, o condutor serd informado da existéncia de um pro-
blema pela lampada indicadora de mau funcionamento (LIM), apre-
sentando 0 motor, consequentemente, um comportamento funcional
reduzido. As instrucBes devem especificar quais sdo os reagentes de
consumo que devem ser abastecidos entre os intervalos normais de
manutengdo, bem como uma taxa provavel de consumo desses rea-
gentes. Essas instrugdes devem informar também obrigatoriamente as
especificagles corretas dos reagentes de consumo.

3.2.3. Controle dos NOx no sistema do motor

3.2.3.1. O funcionamento incorreto do sistema do motor re-
ferente a0 controle das emissdes de NOx deve ser determinado a
partir dos niveis de NOx detectados pelos sensores especificos si-
tuados na corrente de gases de escapamento.

3.2.3.2. Qualquer desvio dos niveis de NOx para além de 1,5
g/kWh acima do valor-limite aplicavel, para 0 PROCONVE (Fase P-
7), deve ter como consequéncia a ativacdo da LIM para informagéo
do condutor, tal como referido no quadro do artigo 4° da presente
IN

3.2.3.3. Deve ser armazenado, de acordo com o item 3.9 do
anexo 11 desta IN, por um periodo minimo de 400 dias ou por 9600
horas de funcionamento do motor, um codigo de falha ndo susceptivel
de ser apagado que identifique a raz&o por que os NOx excedem 0s
niveis especificados no quadro do artigo 4° da presente IN.

Este documento pode ser verificado no enderego eletrénico http://www.in.gov.br/autentiadedehtml,

pelo codigo 00012010051300094
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As causas do excesso de NOx devem, no minimo, e quando
aplicavel, ser identificadas nos seguintes casos: reservatério de rea
gente vazio, interrupcdo na atividade de dosagem de reagente, fluxo
de EGR incorreto ou desativagdo do EGR. Em todos 0s outros casos,
o fabricante é autorizado a referir-se a um cddigo de faha néo
susceptivel de ser apagado: "NOx elevado - causa desconhecida’.

3.2.3.4. Se os niveis de NOx excederem os valores-limite dos
sistemas OBD de 7 g/kWh, um limitador de torque deve reduzir o
desempenho do motor, em conformidade com o disposto no item
3.2.5,, de forma a que a ativacdo de tal sistema segja claramente
perceptivel para o condutor do veiculo. Uma vez ativado o limitador
de torque, o condutor deve continuar a ser alertado em conformidade
com o disposto no item 3.2.3.2. e um c6digo de falha ndo susceptivel
de ser apagado deve ser armazenado, em conformidade com o item
3233

3.2.3.5. No caso de sistemas de motor que usem 0 EGR sem
qualquer outro sistema de pds-tratamento dos gases de escapamento
para controle das emissdes de NOx, o fabricante pode utilizar um
método aternativo ao previsto no item 3.2.3.1. para a determinacdo
do nivel de NOx. Na ocasido da homologacgo, o fabricante deve
demonstrar que o método alternativo é igualmente répido e preciso na
determinagdo do nivel de NOx, quando comparado com o disposto no
item 3.2.3.1., e que tem consequéncias idénticas as previstas nos itens
3232,3233. 3234

3.4.1. Controle do reagente

3.2.4.1. No caso de veiculos que exijam o uso de um rea
gente redutor dos NOX, o condutor deve ser informado sobre o nivel
de reagente no reservatorio através de uma indicagdo mecanica ou
eletronica especifica no painel de instrumentos do veiculo. Tal deve
incluir um aviso sinalizando que o nivel de reagente se situa:

- abaixo de 10 % da capacidade do reservatério, ou a uma
percentagem superior & escolha do fabricante,

3.2.4.2. O condutor deve ser informado, em conformidade
com o disposto no item 3.6.5. do anexo |1, caso o reservatério de
reagente fique vazio.

3.2.4.3. Logo que o reservatorio de reagente fique vazio, sdo
aplicaveis as disposicoes constantes do item 3.2.5. conjugadas com as
disposicdes constantes do item 3.2.4.2.

3.2.5. Medidas inibidoras de transformagBes abusivas dos
sistemas de pds-tratamento dos gases de escapamento

3.2.5.1. Todos os sistemas de motor abrangidos pelo presente
item devem incluir um limitador de torque que alerte o condutor para
o fato de o sistema do motor estar funcionando de forma incorreta ou
de o veiculo estar sendo utilizado de forma incorreta, encoragjando,
assim, a pronta reparacdo de quaisquer falhas.

3.2.5.2. O limitador de torque deve ser ativado apds se terem
verificado as condigdes previstas nos itens 3.2.3.4. e 3.2.4.3 e cum-
prida a "sequéncia de funcionamento" para reconhecimento de falhas,
conforme condigdes descritas pelo fabricante, como no item 1, do
anexo I1.

3.2.5.3. Os requisitos para desativacéo da limitacdo do torque
sdo definidos nos itens 3.2.5.4. a 3.2.5.5.

3.2.5.4. O limitador de torque deve ser desativado quando o
motor estiver em marcha lenta sem carga se as condi¢des de ativacao
tiverem deixado de existir.

3.2.5.5. N&o deve ser possivel desativar o limitador de torque
por meio de um interruptor ou de uma ferramenta de diagnéstico paral
manutenc&o.

3.2.6. Condi¢des de funcionamento do sistema de 'monito-
ramento do controle das emissdes

3.2.6.1. O sistema de monitoramento do controle das emis-
sOes pode ser desativado quando estiver ativada uma estratégia de
limitagdo (limp-home) que resulte numa limitagéo de torque superior
aos niveis indicados no artigo 5° destaN, para acategoria do veiculo
em quest&o.

3.2.6.2. Se o sistema de injecéo ativar um valor substituto
para alguma variavel, o.sistema de monitoramento do controle das
emissdes deve continuar operacional.

3.2.6.3. O incorreto funcionamento das medidas de controle
dos NOx deve ser. detectado no espaco de quatro ciclos de ensaios
OBD, talicomo definido no item 6.1 do anexo V.

3.2.6:4.+0s algoritmos utilizados pela ECU para estabelecer
uma.relacao-entre a concentragdo de NOx e a emissao especifica de
NOx (em g/kWh) no ETC n&o devem ser considerados uma estratégia
manipuladora.

3.2.7. Falha do sistema de monitoramento do controle das
emissdes:

3.2.7.1. O sistema de monitoramento do controle de emissdes
deve ser monitorado relativamente a falhas elétricas e para remogao
ou desativagdo de qualquer sensor que impega o diagndstico de um
aumento das emissdes, conforme exigido pelos itens 3.2.32. e
3234

Os sensores que afetam a capacidade de diagn6stico sdo, por
exemplo, os que medem diretamente a concentragdo de NOx e os
utilizados para monitorar a atividade de dosagem, o nivel de reagente,
€ 0s sensores que permitam o calculo da porcentagem de EGR.

3.2.7.2. Caso se confirme uma falha do sistema de mo-
nitoramento do controle das emissdes, o condutor deve ser aertado de
imediato através da ativagdo de um sina de aviso, em conformidade
com as disposi¢cdes do item 3.6.5. do anexo IlI.

3.2.7.3. O limitador de torque deve ser ativado em con-
formidade com o disposto no item 3.2.5., se a faha ndo tiver sido
corrigida em até 48 horas consecutivas de funcionamento do motor.

3.2.7.4. Quando o sistema de monitoramento do controle das
emissoes tiver determinado que a falha deixou de existir, o(s) c6-
digo(s) correspondente(s) a essa falha pode(m) ser apagado(s) da
memoria, exceto nos casos mencionados no item 3.2.7.5, e o li-
mitador de torque, se aplicavel, deve ser desativado, em confor-
midade com o item 3.2.5.4.

N&o deve ser possivel apagar da memoria do sistema, por
meio de qualquer dispositivo de diagndstico, o(s) codigo(s) corres-
pondente(s) a uma falha do sistema de monitoramento do controle das
emissOes.

3.2.7.5. No caso de remog&o ou desativacdo de elementos do
sistema de monitoramento do controle das emissdes, em conformi-
dade com o item 3.2.7.1., um cdédigo de falha ndo susceptivel de ser
apagado deve ser armazenado, em conformidade com o item 3.9. do
anexo |11, por um periodo minimo de 400 dias ou durante 9600 horas
de funcionamento do motor.

3.2.8. Demonstracdo de um sistema de monitoramento do
controle das emissdes

3.2.8.1. Ensaio do sistema de monitoramento do controle das
emissdes consiste nas seguintes trés fases:

3.2.8.1.1. Selegdo:

Uma operacao incorreta das medidas de controle dos NOx ou
uma falha do sistema de monitoramento do controle das emissdes é
selecionada pela entidade competente.

3.2.8.1.2. Qualificacao:

A influéncia da operacdo incorreta é validada medindo o
nivel de NOx durante o ETC com o motor no banco de ensaios.

3.2.8.1.3. Demonstrac&o:

A reacdo do sistema (redugdo do torque, sinal de alerta, etc.)
deve ser demonstrada fazendo o motor funcionar durante, no méximo,
quatro ciclos de ensaios OBD.

A entidade homologadora competente deve selecionar um
minimo de duas e um méximo de trés operacdes incorretas entre as
medidas de controle dos NOx ou as falhas do sistema de moni-
toramento do controle das emissdes.

3.2.8.1.4. Para a fase de qualificagdo, as emissdes de NOx
devem ser medidas durante o ciclo de ensaios ETC. O resultado do
ensaio ETC deve ser utilizado para determinar de que modo se espera
gue o sistema de monitoramento do controle dos NOx regja durante o
processo de demonstracdo (reducdo de torque €/ou sinal de aviso). A
falha deve ser simulada de modo que o nivel de NOx nado exceda em
mais de 1 g/kWh os vaores-limite indicados nos item 3.2.3.2. ou
3234

A qualificagdo das emissdes ndo é exigida no caso de um
reservatério de reagente vazio, nem para demonstrar uma falha do
sistema de monitoramento do controle das emissdes.

O limitador de torque deve ser desativado durante a fase de
qualificagdo.

3.2.8.1.5. Para a fase de demonstracdo, o motor. deve estar
em funcionamento durante, no méximo, quatro ciclos de ensaio
OBD.

N&o deve existir qualquer outra falha para além das que
estdo a ser consideradas para efeitos de demonstragao.

3.2.8.1.6. Antes de iniciar'a seqiiéncia de ensaio referida no
item 3.2.8.1.5, o sistema de monitoramento do controle das emissGes
deve ser regulado para um‘estado “sem fahas'.

3.2.8.1.7. Conforme o nivel de NOx selecionado, o sistema
deve ativar um sinal, de aviso'€, se aplicavel, o limitador de torque a
qualquer momento,antes do fina da seqUéncia de deteccdo. A se-
quéncia de deteccdo pode ser interrompida assim que o sistema de
moarcliitoramento do controle dos NOx tiver reagido de forma ade-
quada:

3.2.8.2. No caso de um sistema de monitoramento do con-
trole das emissOes baseado principal mente no monitoramento do nivel
de NOx através de sensores situados na corrente de gases de es
capamento, o fabricante pode optar por monitorar diretamente de-
terminadas funcionalidades do sistema (por exemplo, interrupgdo na
atividade de dosagem, vavula de EGR fechada) para determinagdo da
conformidade. Nesse caso, a funcionalidade do sistema selecionada
deve ser demonstrada.

3.2.8.3. O nivel de reducéo do torque requerido no artigo 5°
pelo limitador de torque deve ser homologado em conjunto com a
homologacdo do comportamento funcional geral do motor. Para o
processo de demonstracdo, o fabricante deve demonstrar a entidade
homologadora a integragéo do limitador de torque correto na unidade
de controle eletrénico (ECU) do motor. Durante a demonstragdo, ndo
€ exigida uma medicdo separada do torque.

3.2.84. Em dternativa aos itens 3.2.8.1.3. a 32815, a
demonstragdo do sistema de monitoramento do controle das emissdes
e do limitador de torque pode ser efetuada submetendo um veiculo a
ensaio. O veiculo deve ser conduzido em estrada ou numa pista de
ensaio com as operagdes incorretas ou falhas selecionadas do sistema
de monitoramento do controle das emissdes para demonstrar que o
sinal de aviso e a ativagdo do limitador de torque funcionam em
conformidade com o disposto nos itens 3.2.5.2. e 3.2.5.3.

3.2.8.5. Se, para cumprir o disposto no item 3.2., for ne-
cessario armazenar na memoria do computador um codigo de falha
ndo susceptivel de ser apagado, no final da sequéncia de demons-
tracdo devem estar preenchidas as seguintes trés condigoes:

- deve ser possivel confirmar, por meio de um dispositivo de
diagndstico do sistema OBD, a presenga, ha memoria do computador
desse sistema, do codigo de falha adequado e ndo susceptivel de ser

agado mencionado no item 3.2.3.3. e deve ser demonstrado de
forma satisfatéria a entidade homologadora que o dispositivo de diag-
néstico ndo pode apagé-lo,

- deve ser possivel confirmar o tempo gasto durante a se-
guéncia de detecgdo com o sinal de aviso ativado por meio da leitura
de um contador ndo susceptivel de ser apagado, conforme referido no
item 3.9.2 do anexo Il e deve ser demonstrado de forma satisfatéria
a entidade homologadora que o dispositivo de diagndstico ndo pode
apagélo,

- a entidade homologadora deve ter homologado os ele-
mentos de projeto que mostram que essa informagéo ndo susceptivel
de ser apagada esta armazenada, em conformidade com o item 3.9.2.
do anexo 11 da Norma, por um minimo de 400 dias ou 9600 horas de
funcionamento do motor.

3.2.8.6. Os ensaios de medicdo de mondxido de carbono,
hidrocarbonetos, 6xidos de nitrogénio e material particulado no géas
de escapamento de motores destinados a veiculos automotores pe-
sados do ciclo Diesel deverfo ser efetuados, conforme os métodos e
procedimentos estabelecidos para os ciclos ESC, ELR da Norma
Brasileira ABNT NBR 15634. 3

4. FAMILIAS DE MOTORES E FAMILIAS DE MOTORES
OBD

4.1. Parametros que definem a familia de motores.

A familia de motores, conforme definida pelo fabricante do
motor, deve cumprir as disposi¢cies da norma ISO 16185 ou norma
brasileira equivalente.

4.2. Parametros que definem a familia de motores OBD

A familia de motores OBD pode ser definida por parametros
bésicos de projeto que devem ser comuns aos sistemas de motores da
mesma familia Para que os sistemas de motores possam ser con-
siderados da mesma familia de motores OBD, devem ser comuns 0s
parametros bésicos indicados na lista a seguir:

- métodos de monitoramento pelo sistema OBD

- métodos de monitoramento da detecgéo de falhas

Excecdo: a ndo ser que tenha sido comprovado pelo fa-
bricante, através de demonstracado pertinente de carater técnico ou de
outro procedimento adequado, que esses métodos sdo equivalentes.

Nota: os motores que ndo pertencem a mesma familia de
motores podem, contudo, pertencer a mesma familia de motores
OBD, desde que os critérios acima indicados sgjam preenchidos.

ANEXO I

INFORMAGCOES RELATIVAS AO OBD

PARA HOMOLOGAGAO

1. O fabricante doyveiculo deve fornecer as seguintes in-
formagdes suplementares para garantir a correta homologacéo do mo-
tor,

1.1. Uma descri¢gdo do tipo e nimero de ciclos de pré-
condicionamento usados para a primeira homologacdo do motor.

1.2./Uma descricdo do tipo de ciclo de demonstracdo do
OBD,usado para a primeira homologagdo do motor relativo ao com-
ponente monitorado pelo sistema OBD.

1.3. Um documento devera ser entregue a entidade homo-
logadora que descreva os componentes monitorados, com a estratégia
para deteccdo de falhas e ativagdo da LIM (nimero fixo de ciclos de
ensaio ou método estatistico). Também uma lista de todos os formatos
e codigos de saida do OBD utilizados (com uma breve descricdo de
cada um deles) associados a cada componente do grupo moto pro-
pulsor relacionado com as emissdes e a cada componente ndo re-
lacionado com as emissdes, nos casos em que 0 monitoramento dos
componentes segja usada para determinar a ativagéo da LIM.

1.3.1. As informagBes pedidas neste item podem ser de-
finidas, por exemplo, pelo preenchimento de um quadro como abaixo,
onde o que aqui consta em linha deve ser informado em colunas:

Componente catalisador SCR
Cadigo de falha PXXxx
Estratégia de controle Sinais do sensor 1 e 2 de NOx

Critérios para a deteccdo de fa- |Diferenca entre os sinais do sensor
lhas 1 e do sensor 2

3.0 ciclo

Trés ciclos de ensaios OBD (trés
breves ciclos de ensaios ESC
Ciclo_de ensaios OBD (ciclo ESC
breve)

Critérios de ativacéo da LIM
Pré- -condicionamento

Ensaio de demonstracéo

1.3.2. As informagdes exigidas por este anexo poderdo li-
mitar-se & lista completa dos codigos de fahas registrados pelo sis-
tema OBD. Essa informag@0o poderd ser comunicada, por exemplo,
através do preenchimento das duas primeiras colunas do quadro do
item 1.3.1 acima

ANEXO Il

SISTEMAS DE AUTO DIAGNOSE DE BORDO (OBD)

1. INTRODUGCAO

O presente anexo inclui as disposigdes especificas aplicaveis
aos sistemas de AUTO DIAGNOSE DE BORDO (OBD) utilizados
no controle de emissdes dos veiculos a motor.

2. REQUISITOS E ENSAIOS

2.1. Requisitos gerais

2.1.1. Os sistemas OBD devem ser concebidos, construidos e
instalados nos veiculos de modo a que permitam identificar os di-
versos tipos de falhas referentes as emissdes susceptiveis de ocorrer
a0 longo da vida do motor.

2.1.2. Inicia-se uma sequéncia de controles para diagndstico
a cada partida do motor e completa-se essa sequéncia pelo menos
uma vez, desde que estejam reunidas as condigdes corretas para
realizacdo de ensaios. As condigdes de ensaio devem ser selecionadas
de modo a ocorrerem nas condi¢des de conduggo descritas no ensaio
definido no item 2 do ANEXO IV.

2.1.2.1. Os fabricantes ndo sdo obrigados a ativar um com-
ponente/sistema exclusivamente para garantir o controle funcional do
OBD em condiges normais de funcionamento do veiculo se ndo é
suposto que esse componente/sistema esteja normamente ativado
(por exemplo, ativagdo do aquecimento do reservatério de reagente de
um sistema de reducdo dos NOx ou de um sistema combinado de
reducdo do NOx com um filtro de material particulado, se ndo é
suposto esse sistema estar normalmente ativado).

2.1.3. O sistema OBD pode envolver dispositivos que me-
¢am, segjam sensiveis ou respondam a varidveis de funcionamento
(por exemplo, velocidade do veiculo, rotagdo do motor, reconhe-
cimento de marchas , temperatura, pressdo de admisséo ou qualquer
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outro parametro) destinados a detectar falhas e a minimizar o risco de indicagGes de falsas fa has. Estes
dispositivos ndo sdo considerados dispositivos manipuladores.

2.14. O acesso ao sistema OBD necessario para inSﬁegéo, diagndstico, manutencdo ou re-
paracdo do motor deve ser normalizado. Todos os codigos de falha relacionados com as emissoes devem
ser compativeis com os descritos no item 6.5.

3. Requisitos aplicaveis ao OBD:

3.1. Os sistemas OBD de todos os motores diesel e de todos os veiculos equipados com um
motor deste tipo devem indicar a falha de um componente ou sistema relacionado com as emissdes
sempre que dessa falha resulte um aumento das emissdes para além dos limites OBD aplicaveis,
conforme tabela 6.2.1. do ANEXO I:

3.2. O sistema OBD deve monitorar:

3.2.1. A remoc&o completa de um catalisador, se estiver instalado como unidade independente,
que f adou ndo parte de um sistema de reducdo dos NOx ou de um sistema de filtro de material
particulado;

3.2.2. A reduc8o da eficacia do sistema de reduc@o dos NOX;

3.2.3. A reducéo da eficécia do filtro de material particulado;

3.24. A reducdo da eficicia de um sistema combinado de redugdo do NOx com filtro de
material particulado.

3.3. Deficiéncias funcionais importantes

3.3.1. Em dternativa ao processo de monitoramento em fung&o dos limites de OBD aplicaveis,
nomeadamente em relacéo aos itens 3.2.1 a 3.2.4, os sistemas OBD dos motores diesel podem monitorar
a eventual ocorréncia de deficiéncias funcionais importantes nos seguintes componentes:

- no catalisador, se estiver instalado como unidade independente, que faga ou ndo parte de um
sistema de reducdo dos NOx ou de um filtro de material particulado,

- no sistema de reducdo dos NOx, se instalado,

- no filtro de material particulado, se instalado,

. Ia(-j no sistema combinado de redugdo do NOx com filtro de material particulado material
particulado,

3.8.2. No caso de um motor equipado com um sistema de reducéo dos NOx, os exemplos de
monitoramento de deficiéncias funcionals importantes séo a remogd completa do sistema ou a subs-
tituico deste-por um sistema falso (ambos deficiéncias funcionais importantes de caréter intencional),
falta do reagente @(ia?ido para-um sistema de reducgo dos NOX, falha de qualquer componente elétrico
do SCR, qual(c]juer faha elétrica,de um componente (por exemplo, nos sensores, dispositivos de acio-
namento e unidade de controle de dosagem) de um sistema de reducdo dos NOX, incluindo, se aplicavel,
o sistema de aguecimento do reagente; fatha do sistema de dosagem de reagente (por exemplo, falha na
alimentagdo de ar, obstrucdo da tubulagéo e falha da bomba de dosagem).

3.3.3. No caso de um motor equipado com um filtro de material tparticulado, os exemplos de
monitoramento de deficiéncias funcionai's importantes,sdo uma fusdo significativa do substrato ou uma
obstruc&o do filtro de material particulado daqual resulta uma presséo diferencial fora da faixa declarada
pelo fabricante. Qualquer falha elétrica de um camponente (por exemplo, nos sensores, dispositivos de
acionamento e na unidade de controle de dosagem). de/um sistema de material particulado, qualquer
falha eventual, se aplicavel, no sistema de dosagem de reagente (por exemplo, obstrugéo da tubulagao e
falha da bomba de dosagem).

3.3.4. Os fabricantes podem demonstrar & entidade”homologadora que determinados com-
ponentes ou sistemas ndo necessitam ser monitorados se, no caso/da sua eventual remogdo ou faha
completa, as emissbes néo ultrapassarem os valores-limite aplicaveis indicadosno quadro constante no
artigo 4° da IN. Esta disposicao ndo é aplicavel a um dispositivo de recirculagéo-dos_gases de es-
capamento (EGR), sistema de reducéo dos NOX, filtro de material particulado ou sistema combinado de
eliminagdo do NOx com um filtro de material particulado, nem a um componente ‘Qu sistema que sgja
monitorado para detecgdo de deficiéncias funcionais significativas

3.4. Monitoramento pelo sistema OBD.

3.4.1. O sistema OBD deve monitorar:

3.4.1.1. O sistema eletronico de injegdo de combustivel, o(s) atuador(es) eletronico(s) de re-

ulacéio da quantidade de combustivel e de regulagio da injegéio do sistema de alimentagdo de com-
ustivel, no que respeita a continuidade dos circuitos (isto é, circuitos abertos ou curtos-circuitos) e a
total inoperancia.

3.4.1.2. Todos 0s outros componentes ou sistemas do motor ou do sistema de pés-tratamento
dos gases de escapamento relacionados com as emissdes ligados a um computador e cuja falha teria
como resultado emissdes superiores aos dos valores-limite dos OBD indicados no quadro constante no
artigo 4° da IN. Os exemplos incluem, no minimo, o sistema de recirculacio dos gases de escapamento

EGR), sistemas ou componentes de monitoramento e de controle das vazoes em massa e volume de ar
e da temperatura), da sobre pressdo do turbo compressor e da pressio no coletor de admissio (e dos
sensores necessarios a0 desempenho de tais fungoes), sensores, diﬁ)ositivos de acionamento de um
sistema de redugd@o dos NOx e sensores, dispositivos de acionamento de um sistema de filtro de material
particulado ativado eletronicamente.

3.4.1.3. Qualquer outro componente ou sistema do motor ou do sistema de pos-tratamento dos
gas& de escapamento relacionado com as emissdes e ligado a uma unidade de controle eletronico tem

e ser mo%nltorado para deteccdo de uma eventual desconexdo elétrica, exceto se esta for controlada de
outro modo.

3.4.1.4. No caso de motores equipados com sistemas de pos-tratamento dos gases de es-
capamento que utilizem um reagente consumivel, o sistema OBD deve monitorar a falta deste rea-
gente.

3.5. Funcionamento do OBD e colocagdo fora de servico temporéria de certas capacidades de
monitoramento do OBD.

3.5.1. O sistema OBD deve ser concebido, construido e instalado no veiculo de modo que possa
cumprir os requisitos do presente anexo nas condicbes normais de utilizagdo definidas no artjgo 10°
desta IN. Fora destas condigdes normais de UtlllZ?ﬁO, 0 sistema de controle de emissdes pode evidenciar
alguma degradagdo do comportamento funcional do OBD, pelo que os vaores-limite indicados no
quadro constante no artigo 4° desta IN poder&o vir a ser ultrapassados antes de o sistema OBD assinalar
qualquer deficiéncia ao condutor do veiculo. O sistema OBD ndo deve ser colocado fora de servico, a
ndo ser que uma ou mais das seguintes condi¢des de desativacdo se verifiquem:

.5.1.1. Os sistemas OBD afetados podem ser colocados fora de servigo se a sua capacidade de
monitoramento for afetada por baixos niveis de combustivel. Por esta raz&o, a colocagéo fora de servico
é permitida se o nivel de combustivel no reservatério for inferior a 20 % da capacidade nominal do
reservatorio.

3.5.1.2. Os sistemas de OBD afetados podem ser temporariamente colocados fora de servico
durante o funcionamento de uma estratégia de controle de emissdes auxiliar, conforme descrito no item
3.1.3.1 do anexo |

3.5.1.3. Os sistemas OBD de monitoramento afetados podem ser temporariamente colocados
Lora ()je servico quando estiverem ativadas estratégias de seguranga funcional ou de limitacdo (limp-

ome).

3.5.1.4. No caso de veiculos concebidos para serem equipados com tomadas de forga, a
colocaggo fora de servico dos sistemas de monitoramento OBD afetados s6 € autorizada se ocorrer com
a tomada de forga ativa e quando o veiculo ndo estiver sendo conduzido.

3.5.1.5. Os sistemas OBD de monitoramento afetados podem ser temporariamente colocados
fora de servico durante a regeneracéo periodica de um sistema de controle de emissdes conectado ao
motor (por exemplo, filtros de material particulado, sistemas de eliminagdo dos NOx ou sistemas
combinados de eliminacdo dos NOx com um filtro de material particulado).

3.5.1.6. Os sistemas OBD de monitoramento afetados podem ser temporariamente colocados
fora de servigo fora das condigBes normais de utilizagdo definidas no item 3.1.3.4 do anexo |, quando
essa desativacgo for justificada por uma limitaggo da capacidade de monitoramento do OBD .

3.5.2. N&o é necess&rio que o sistema OBD de monitoramento avalie os componentes durante
a manifestacdo de uma falha se tal puder comprometer as condic¢fes de seguranca ou provocar o colapso
do componente.

3.6. Ativacdo da lampada indicadora de falhas (LIM):

3.6.1. O sistema OBD deve incorporar um indicador de falhas (LIM) visivel para o condutor do
vel’(ltzuég. ngg%) ativado deve exibir conforme norma ISO 2575 qualquer um dos simbolos abaixo (FO1
ou ou .

ISOIEC
Symbol number Symbol form/shape Symbol description/application registration
number
F.01 r B Engine Application of
ISO 70000640
L Al |
Ou
ISOIIEC
Symbol number Symbol form/shape Symbol description/application registration
number
F.02 r ] Engine failure Application of
1SO 70002423
L o
Ou
ISOIIEC
Symbol number Symbol form/shape Symbol description/application registration
number

F.22 r A Engine emission system failure Application of
1S0O 70002596
Alternatively "failure” or "malfunction” may be
- [ = indicate by the use of the base symbol with an
Y ~) appropriate colour code: i.e. red or amberlyellow
@
L =

3.6.2. A LIM pode ser utilizada para indicar ao condutor que é necessério executar uma tarefa
urgente de manutencdo. Essa indicagdo pode igualmente ser acompanhada da exibi¢cdo da mensagem
apropriada no painel de instrumentos, isto €, indicando que é necessério executar um requisito urgente
de manuteng&o.

3.6.3. Para estratégias que requeiram mais de um ciclo de pré-condicionamento para ativagdo da
LIM, o fabricante deve fornecer dados e/ou uma avaliag&o técnica que demonstre convenientemente que
0 sistema de monitoramento detecta a falha dos componentes de um modo igualmente eficaz e no tempo
correto. N&o sdo admissiveis estratégias que exijam, em média, mais de dez ciclos de OBD ou ciclos de
ensaios de emissdes para a ativagdo da LIM.

3.6.4. A LIM deve também ativar-se sempre que o sistema de controle do motor passe a um
modo/de funcionamento pré-estabelecido permanente para as emissdes. A LIM deve também ser ativada
se o/sistema, OBD né&o for capaz de cumprir 0s requisitos basicos de monitoramento especificados no
presente documento.

3.6.5 Sempre que for feita referéncia a este item, a LIM deve ser ativada e, além disso, deve
igualmente ser ativado.um derta distinto (por exemplo, emissdo de um sinal luminoso intermitente da
LIM ou ativagdo de.um simbolo, em conformidade com a ISO 2575 (1), adicionalmente a ativagdo da
LIM.

3.6.6. Por outro lado/ a LIM_deve ativar-se quando a chave na ignigdo do veiculo tiver sido
colocada na posigao «ligado» («on») e antes da partida do motor, devendo desativar-se até 10 minutos
apbs a partida do motor, se, ndo tiver sido detectada qualquer falha

3.7. Armazenamento de codigos de falha

O sistema OBD deve registrar o(s) codigo(s). de falha indicativo(s) do estado do sistema de
controle de emissdes. Devem ser armazenados os codigos de falha de qualquer falha detectada e
verificada que desencadeie a ativacéo da LIM e estes devem poder identificar o sistema ou componente
com falhas téo distintamente quanto possivel. Deve ser/armazenado um cédigo separado indicando o
estado de ativagdo previsto da LIM - por exemplo, LIM em posi¢ao_«ligado» («on») e LIM em posicéo
«desligado» («off»).

Devem ser utilizados codigos de estado diferentes para identificar os sistemas de controle de
emissOes que funcionam corretamente e os sistemas de controle de~emissdes cuja.avaliacdo completa
exige um funcionamento mais prolongado do veiculo. Se a LIM for ativada devido a ocorréncia de
falhas ou a passagem a um modo de funcionamento pré-estabelecido permanente para as'emissoes, deve
ser armazenado um codigo de falha que identifique a érea provével de ocorréncia dessa deficiéncia. Nos
casos mencionados nos itens 3.4.1.1. e 3.4.1.3. do presente anexo, também devem ser armazenados
codigos de falha

3.7.1. Se o monitoramento tiver sido colocado fora de servico durante 10 ciclos de eondugéo,
devido ao funcionamento continuado do veiculo em condigdes conformes as especificadas no item
3.5.1.2, o sistema de monitoramento pode ser regulado para «preparado para funcionar » sem que o ciclo
de pré - condicionamento do monitoramento tenha sido completado.

3.7.2. As horas de funcionamento do motor enquanto a LIM € ativada devem estar disponiveis,
a pedido e a qualquer momento, através de conector de ligagdo normalizado, em conformidade com as
especificagbes constantes do item 6. do presente anexo.

3.8. Desativagéo da LIM

3.8.1. A LIM pode ser desativada depois de efetuadas até trés seqiiéncias de funcionamento
consecutivas, ou 24 horas de funcionamento (0 que ocorrer primeiro), durante as quais o sistema de
monitoramento responsavel pela ativagao da LIM deixe de detectar a falha em questéo e caso ndo segjam
identificadas outras falhas que desencadeiem separadamente a ativacdo da LIM.

3.8.2. No caso de ativagdo da LIM devido a falta de reagente para um sistema de reducéo dos
NOXx ou um sistema combinado de eliminacdo dos NOx com um filtro de material particulado, ou no
caso de utilizagdo de um reagente ndo conforme as indicactes do fabricante, a LIM pode ser desativada
apds reabastecimento.

3.9. Apagamento de um codigo de falha

A partir da data correspondente a entrada em vigéncia do PROCONVE Fase P-7, para as novas
homologagdes, o sistema OBD deve conservar um registro do cadigo de falha referente ao controle de
emissdes e das horas de funcionamento do motor durante a ativacdo da LIM por um periodo minimo de
400 dias ou de 9.600 horas de funcionamento do motor. Nenhum cédigo de faha nem as corres-
pondentes horas de funcionamento do motor durante a ativagao da LIM devem ser apagados mediante
0 uso de ferramentas de diagnostico. 5

4. REQUISITOS RELATIVOS A HOMOLOGAGCAO DE SISTEMAS OBD

Para efatos de homologag2o, 0 Ssema OBD deve ser submetido a ensaios em conformidade com os pro-
cadimentos congtantes daNorma ABNT NBR 15634, indlusive 0 "Cido de ensaio OBD" definido no anexo | destalIN.

Este documento pode ser verificado no enderego eletrénico http://www.in.gov.br/autentiadedehtml,
pelo codigo 00012010051300096

Documento assinado digitalmente conforme MP n° 2.200-2 de 24/08/2001, que ingtitui a
Infraestrutura de Chaves Plblicas Brasileira - |CP-Brasil.
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Um motor representativo de sua familia de motores deve ser
utilizado para ensaios de demonstragdo OBD ou um relatério de
ensaios de uma familia de motor OBD anteriormente homol ogada.

5. INFORMAGOES DE DIAGNOSTICO

5.1. Ao ser detectada a primeira falha de um componente ou
sistema, as condices do motor neste momento devem ser arma-
zenadas na meméria do médulo de controle. As condi¢fes do motor
armazenadas devem incluir, entre outras, o valor calculado do torque,
a velocidade angular do motor, a temperatura do liquido de arre-
fecimento, a pressdo no coletor de admissdo (se for conhecida) e o
codigo de falha que gerou o armazenamento dos dados. O conjunto
de dados armazenados deve corresponder ao mais apropriado para a
corregdo da falha

5.2. Somente é exigido um conjunto de dados. Se o cédigo
de falha que esteve na origem do armazenamento das condi¢des em
questdo for apagado, em conformidade com o item 3.9., as condi¢des
do motor armazenadas também podem ser apagadas.

5.3. As informagOes a seguir enumeradas devem estar dis-
poniveis através do "conector de comunicagdo para dados' norma-
lizado: cddigos de diagnéstico de falhas, temperatura do fluido de
arrefecimento do motor, controle de injecdo, temperatura do ar de
admissdo, pressdo do ar no coletor, vazdo de ar, velocidade angular
do motor, posicdo do acelerador, valor calculado do torque, velo-
cidade do veiculo e pressdo do combustivel. As informactes devem
ser fornecidas em unidades normalizadas baseadas nas especificages
do item 6.6. As informagdes efetivas devem ser identificadas de
forma clara e separadamente das informagOes da estratégia de li-
mitacdo (limp-home) e dos valores pré-estabelecidos permanentes.

5.4. Os requisitos do sistema OBD com base nos quais o
veiculo é homologado e os principais sistemas de controle de emis-
sbes monitorizados pelo sistema OBD conforme ao item 6.4. devem
estar acessivels através da porta série de dados do conector de ligagéo
para dados normalizado, em conformidade com as especificagBes do
item 6

6. ACESSO AO SISTEMA DE DIAGNOSE

O acesso a0 sistema de diagnose de controle de emissbes
deve ser normalizado e conforme as normas 1SO 15765 ou SAE
J1939, tal como se indica nos itens seguintes:

6.1. A utilizacdo das normas 1SO 15765 ou SAE J1939 é
consistente nos itens 6.2. a 6.5.

6.2. As ligagbes de comunicagcdo entre 0 equipamento de
bordo e o equipamento externo devem obedecer a norma 1SO 15765-
4 ou as clusulas similares da série de normas SAE J1939.

6.3. O equipamento de ensaio e os instrumentos de diag-
néstico necessérios para comunicar com os sistemas OBD devem, no
minimo, cumprir as especificagdes funcionais das normas 1SO 15031-
4 ou SAE J1939-73.

6.3.1. E permitida a utilizagdo de um sistema de AUTO
DIAGNOSE DE BORDO sob a forma de um dispositivo de video
montado no painel de instrumentos para a informacdo de diagndstico
do OBD, mas tal constitui um meio que complementa 0 acesso a essa
informacdo através do conector de diagndstico normalizado.

6.4. Os dados de diagnéstico (especificados no presente pon-
to) e as informagdes do controle bidirecional devem ser fornecidos no
formato e unidades previstos nas normas ISO 15031-5 ou SAE
J1939-73, e devem ser acessivels através de um instrumento de diag-
nostico que cumpra os requisitos da 1SO 15031-4 ou SAE J1939-
73.

6.5. Quando se registra uma faha, o fabricante deve iden=
tificar a falha utilizando o codigo de falha mais adequado' e com-
pativel com os dados constantes do item 6.3. da norma SO 15031-6
relativa a codigos de falha do sistema de diagndstico’ relacionados
com emissdes. Se tal identificacdo ndo for possivel, o fabricante pode
utilizar codigos de falhas de diagnéstico em conformidade com os
itens 5.3. e 5.6. da norma I1SO 15031-6. Os cadigos de falha devem
ser integralmente acessiveis através de Um, equipamento de diagnose
normalizado que cumpra o, disposto. no item 5.3. Como opgao, o
fabricante pode identificar, a falha utilizando o cédigo de falha mais
adequado e conforme aos indicados nas normas SAE J2012 ou SAE
J1939-73.

6.6:°A interface de conex&o entre o veiculo e o equipamento
de teste do sistema de diagnéstico deve ser normalizada e cumprir
todos 0s requisitos das normas SO 15031-3 ou SAE J1939-13. Em
alternativa a localizagdo do conector descrita nas normas supramen-
cionadas, e desde que todos os outros requisitos da norma | SO 15031-
3 sglam cumpridos, o conector pode ficar localizado numa posicéo
adequada a0 lado do banco do condutor, incluindo no piso da ca
bine.

ANEXO IV

HOMOLOGAGCAO PARA SISTEMAS DE AUTO DIAG-
NOSE DE BORDO (OBD)

1. INTRODUCAO

O pedido de Homologagéo do Sistema OBD podera ser feito
em conjunto com a certificagdo do Motor representativo da Familia
de Motores OBD, ou isoladamente para homologacéo exclusiva do
Sistema OBD.

O presente anexo descreve o procedimento a utilizar para
verificagdo do funcionamento do sistema de diagndstico de bordo
(OBD) instalado num motor; esse procedimento baseia-se na simu-
lacdo de uma falha de sistemas importantes relacionados com as
emissOes dentro do sistema de gerenciamento do motor ou de con-
trole das emissOes.

1.1. Componentes/sistemas deteriorados

Para se poder demonstrar um monitoramento eficiente de um
sistema ou componente de controle de emissdes, cuja falha teria como
resultado emissdes superiores aos dos valores-limite do OBD, o fa
bricante deve fornecer os dispositivos e/ou os componentes elétricos
defeituosos a utilizar na simulagdo de falhas. Esses dispositivos ou

componentes defeituosos ndo devem fazer com que as emissdes ul-
trapassem em mais de 20 % os valores-limite do OBD referidos na
tabela constante no artigo 4° desta IN.

1.1.1. Caso se determine que a instalagdo de um componente
ou dispositivo deteriorado num motor significa a impossibilidade de
se estabelecer uma comparagdo com os valores-limite do OBD (por
exemplo, porque as condicdes estatisticas necessarias para a validagéo
do ciclo de ensaio ETC ndo estéo preenchidas), a deficiéncia desse
componente ou dispositivo pode ser considerada admissivel.

1.1.2. Caso a instalagéo de um componente ou dispositivo
deteriorado num motor signifique a impossibilidade de atingir a curva
de plena carga durante 0 ensaio, esse componente ou dispositivo
deteriorado pode ser considerado admissivel.

1.1.3. Em casos muito especificos (por exemplo, se estiver
ativada uma estratégia de limitagdo, se ndo se puder submeter o motor
a ensaio, ou no caso de véalvulas do EGR com abertura inadequada,
etc.), a utilizagdo de componentes ou dispositivos deteriorados que
fazem com que as emissdes do motor ultrapassem em néo mais de 20
% os valores-limite dos OBD, referidos na tabela constante no artigo
4° desta IN, pode ndo ser requerida. Essa excecdo deve ser do-
cumentada pelo fabricante.

1.2. Critério de aprovacao

Quando o veiculo ou motor sdo avaliados com componente
ou dispositivo deteriorado montado, o sistema OBD é homologado se
a LIM edtiver ativada. O sistema OBD é também homologado se a
LIM estiver ativado abaixo dos valores-limite do OBD.

2. DESCRICAO DO ENSAIO

2.1. O ensaio dos sistemas OBD consiste nas seguintes fa-
ses:

- simulagéo de uma falha de um componente do sistema de
gerenciamento do motor ou de controle de emissGes, conforme des-
crito no item 1.1.

- pré-condicionamento do sistema OBD com uma falha si-
mulada durante o ciclo de pré-condicionamento especificado no item
6.2.

- fazer funcionar o motor com uma falha simulada durante o
ciclo de ensaio do OBD referido no item 6.1,

- determinar se o sistema OBD reage a faha simulada e a
indica de forma adequada.

2.1.1. Caso o comportamento funciona (por exemplo, a cur-
va da poténcia) do motor seja afetado pela falha, o ciclo de ensaio
OBD continua a ser a versao abreviada do ciclo de ensaio, ESC,
mantendo as cargas parciais definidas no ciclo sem a falha

2.2. Opcionalmente, e a pedido do fabricante, pode simular-
se eletronicamente uma falha de um ou mais componentes nas con-
digBes previstas no item 6.

2.3. Se for possivel demonstrar & entidade competente que o
monitoramento nas condicGes verificadas durante este ciclo de ensaio
OBD imporia restrigdes as condigoes de monitoramento do veiculo
em circulagdo, os fabricantes poderdo’ solicitar que o referido mo-
nitoramento seja efetuado fora do ciclo de ensaio OBD referido no
item 6.1.

3. MOTOR DE ENSAIO E COMBUSTIVEL

3.1. Motor

O motorde ensaio deve estar conforme as prescri¢es cons-
tantes na norma ABNT NBR 15634 ou suas revisoes.

3:2. Combustivel

O combustivel a utilizar nos ensaios de homologagéo do
sistema OBD é o combustivel de referéncia apropriado previsto no
anexo |l da Resoluggdp CONAMA 403/2008, ANP 40/2008.

4. CONDICOES DE ENSAIO

As condigdes de ensaio devem cumprir 0s requisitos da nor-
ma ABNT NBR 15634 ou suas revisdes.

5. EQUIPAMENTO DE ENSAIO

Os equipamentos devem satisfazer os requisitos da norma
ABNT NBR 15634 ou suas revisdes.

6. CICLO DE ENSAIO DO SISTEMA OBD

6.1. O ciclo de ensaios OBD é uma versdo abreviada do
ciclo de ensaios ESC. Os modos individuais devem ser executados
segundo a mesma ordem do ciclo de ensaios ESC,

O motor deve funcionar durante um maximo de 60 segundos
em cada modo, completando as mudangas de velocidade e de carga
do motor nos primeiros 20 segundos. A rotacdo especificada deve ser
mantida com uma tolerancia de + 50 rpm e o torque especificado com
uma tolerancia de + 2 % do torque méximo em cada rotaco.

6.2. Ciclo de pré-condicionamento

6.2.1. Depois de introduzida uma falha prevista no item 6.3,
0 motor e 0 seu sistema OBD devem ser pré-condicionados através da
realizagdo de um ciclo de pré-condicionamento.

6.2.2. A pedido do fabricante, e mediante a aprovacéo da
entidade homologadora, pode ser realizado um ndmero maior de
ciclos de ensaio OBD consecutivos até um méximo de nove.

6.3. Ensaio do sistema OBD
diesd 6.3.1.Motores diesel e veiculos equipados com um motor

i

6.3.1.1. Depois de pré-condicionado conforme previsto no
item 6.2., submete-se 0 motor de ensaio ao ciclo de ensaio OBD
descrito no item 6.1. A LIM deve ativar-se antes do final deste ensaio
em qualquer das condigdes previstas nos itens 6.3.1.2. a 6.3.1.7. A
entidade homol ogadora pode substituir essas condigdes por outras, em
conformidade com o item 6.3.1.7. Para efeitos de homologagao, o
nimero total de falhas submetidas a ensaio, no caso de diferentes
sistemas ou componentes, ndo deve ser superior a quatro.

Se 0 ensaio for redizado para homologar uma familia de
motores OBD composta por motores que nao pertencem a mesma
familia de motores, a entidade homologadora deve aumentar o nu-
mero de falhas submetidas a ensaio, até um maximo de duas vezes o
nimero de familias de motores presentes na familia OBD em causa.
A entidade homologadora pode decidir terminar o ensaio a qualquer
momento antes de ter sido completado o nimero méximo de ensaios
de falhas.

6.3.1.2. Na homologac&o de um sistema OBD dotado de um
sistema de reducdo de NOx (SCR) ou EGR, a LIM deve ser ativada
em qualquer uma das seguintes condi¢oes:

- remogdo completa do sistema ou a substituicdo deste por
um sistema falso,

- fata de qualquer reagente exigido para um sistema de
reducdo dos NOXx,

- qualquer falha elétrica de um componente (por exemplo,
nos sensores, dispositivos de acionamento e unidade de controle de
dosagem) de um sistema de redugdo dos NOX, incluindo, se aplicavel,
0 sistema de agquecimento do reagente,

- falha de um sistema de dosagem de reagente (por exemplo,
falha na alimentag&o de ar, obstru¢do dos tubos e falha da bomba de
dosagem) de um sistema de reducgdo dos NOX,

- falha grave do sistema.

6.3.1.3. Na homologagdo de um sistema OBD dotado de
filtro de material particulado, a LIM deve ser ativada em qualquer
uma das seguintes condicdes:

- remogao do filtro de materia particulado completo ou a
substituicdo do sistema por um sistema falso,

- fusdo significativa do substrato do filtro de material par-
ticulado,

- trinca significativa do substrato do filtro de material par-
ticulado,

- qualquer falha elétrica de um componente (por._exemplo,
nos sensores, dispositivos de acionamento e unidade de“controle de
dosagem) de um filtro de material particulado,

- se aplicével, falha de um sistema de desagem de reagente
(por exemplo, obstrugdo dos tubos-e falha da bomba de dosagem) de
um filtro de material particulado,

- obstrugéo do filtro.de material particulado da qual resulte
uma pressdo diferencial fora.dafaixa declarada pelo fabricante.

6.3.1.4. Na homologacdo de um sistema OBD dotado de
filtro de material particulado e redutor de NOx (SCR) ou EGR, aLIM
deve ser-ativada em qualquer uma das seguintes condicoes:

--femocao do sistema completo ou a substituicdo deste por
um_sistema falso,

- fata de qualquer reagente exigido para um sistema com-
binado de eliminagcdo dos NOx com um filtro de material parti-
culado,

- qualquer falha elétrica de um componente (por exemplo,
nos sensores, dispositivos de acionamento e unidade de controle de
dosagem) de um sistema combinado de eliminagédo dos NOx com um
filtro de material particulado, incluindo, se aplicavel, o sistema de
aguecimento do reagente,

- falha de um sistema de dosagem de reagente (por exemplo,
falha na alimentag&o de ar, obstrucéo dos tubos e falha da bomba de
dosagem) de um sistema combinado de eliminagdo dos NOx com um
filtro de material particulado,

- falha grave do sistema de coletores de NOx (NOx Trap),

- fusdo significativa do substrato do filtro de material par-
ticulado,

- trinca significativa do substrato do filtro de materia par-
ticulado,

- obstrucdo do filtro de materia particulado da qual resulte
uma pressdo diferencial fora da faixa declarada pelo fabricante.

6.3.1.5. Desconexdo elétrica de todos os atuadores eletro-
nicos de regulagdo da quantidade de combustivel e de regulacéo da
injecdo do sistema de alimentagdo de combustivel de que resulte um
nivel de emissdes superior aos valores-limite dos OBD, indicados no
quadro constante na tabela constante no artigo 4° desta IN.

6.3.1.6. Desconexd@o elétrica de qualquer outro componente
do motor relacionado com as emissdes e ligado a0 modulo de con-
trole de que resulte um nivel de emissdes superior aos valores-limite
dos OBD, indicados na tabela constante no artigo 4° desta IN

6.3.1.7. Ao comprovar a conformidade com os itens 6.3.1.5.
e 6.3.1.6., e mediante aprovacdo da entidade homologadora, o fa
bricante pode tomar as medidas adequadas para demonstrar que o
sistema OBD indicara a existéncia de uma falha quando se verifica
uma desconex&o.

Ministério do Planejamento,
Orcamento e Gestao

GABINETE DO MINISTRO

PORTARIA INTERMINISTERIALN?® 229,
DE 12 DE MAIO DE 2010

OS MINISTROS DE ESTADO DO PLANEJAMENTO, OR-
CAMENTO E GESTAO E DA DEFESA, no uso de suas atribui¢des
e de conformidade com o disposto nos art. 2°, inciso VI, ainea "a",
e 5° da LeiN® 8.745, de 9 de dezembro de 1993, resolvem:

Art. 1° Autorizar, para o exercicio de 2010, o quantitativo
maximo de pessoal civil contratado por tempo determlnado com
dotacBio orcamentéria especifica, advinda de convénios de obras de
cooperacdo, para atender a encargos temporarios de obras e servigos
de engenharia de excepcional interesse publico, executados pelas uni-
dades de engenharia do Comando do Exército, de acordo com o
anexo desta Portaria Interministerial.

Art. 2° As contratagOes de que trata o art. 1° somente seréo
formalizadas dentro dos limites autorizados e mediante disponibi-
lidade de dotagBes orcamentérias especificas para o respectivo con-

Este documento pode ser verificado no enderego eletrénico http://www.in.gov.br/autentiadedehtml,

pelo codigo 00012010051300097

Documento assinado digitalmente conforme MP n° 2.200-2 de 24/08/2001, que ingtitui a

Infraestrutura de Chaves Publicas Brasileira - |CP-Brasil.
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