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1. APRESENTACAO

Este Relatério de Acidentes Ambientais relne, analisa e interpreta informacdes anuais a respeito de
acidentes ambientais registrados pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis -
Ibama que ocorreram no territério brasileiro em 2013. Os dados séo apresentados de forma compilada em graficos

e tabelas, dos quais se pode inferir algumas conclusdes.

O objetivo deste documento € orientar os atores envolvidos direta ou indiretamente no tema, incluindo os
servidores lotados nos Nucleos de Prevencédo e Atendimento a Emergéncias Ambientais (Nupaem), existentes nas
Superintendéncias do Ibama nos estados, e os servidores dos 6érgdos ambientais estaduais, para adocdo de

acles que visam a prevencdo da incidéncia destes acidentes.

Avaliar o panorama dos acidentes ambientais no pais se faz necessario para tracar as estratégias de
prevencdo, bem como aprimorar a capacidade de resposta a esses eventos, objetivando minimizar suas
consequéncias. Sendo assim, o Relatorio agrupa os acidentes ambientais, considerando diversas variaveis, tais
como eventos com maior ocorréncia, produtos envolvidos, regi6es de maior ocorréncia, e outras informacgfes

relevantes para 0 meio ambiente.

A Coordenacédo Geral de Emergéncias Ambientais do Ibama — CGEMA, criada no ano de 2006 (Decreto
n.° 5.718/2006 substituido pelo Decreto 6.099, de 26 de abril de 2007), esta localizada na Sede do Ibama em

Brasilia, e é parte da estrutura organizacional da Diretoria de Protecdo Ambiental — DIPRO.

Entre suas atribuicdes estdo o desenvolvimento de a¢des preventivas, a coordenacgéo e direcionamento de
acOes de atendimento, a proposicdo de normas, critérios, padroes e procedimentos referentes a acidentes e
emergéncias ambientais, bem como a assisténcia e apoio operacional as instituicdes publicas e a sociedade. Mais
especificamente, é sua competéncia “analisar os dados referentes aos acidentes ambientais ocorridos em todo o
territério brasileiro, visando o planejamento das atividades de suporte as acdes de prevencdo e atendimento™.

No presente relatério sdo avaliadas as informacdes de acidentes ambientais ocorridos no territorio
nacional e que chegaram ao conhecimento do Ibama. Os registros ocorreram apds o recebimento de comunicados
das empresas envolvidas com o incidente, ou por meio de dendncia, dos érgaos estaduais de meio ambiente, de

outros setores do governo, da midia, entre outros.

Os acidentes ambientais sdo caracterizados como eventos? ndo planejados e indesejados que podem
causar, direta ou indiretamente, danos ao meio ambiente e a salde da populagdo. Ao longo dos anos, verifica-se
gue esses eventos estdo amplamente distribuidos no territorio brasileiro, ocorrendo com mais frequéncia em

algumas regides, e em sua maioria associados ao transporte rodoviario de produtos perigosos.

Pode ser verificado na série de relatérios divulgados pela CGEMA, disponiveis no sitio

http://www.lbama.gov.br/documentos/publicacoes, que a regido Sudeste mantém, ao longo dos anos, elevada a

quantidade de acidentes ambientais quando comparada com as demais regides do pais.

! Conforme artigo 84 do Regimento Interno do Ibamep\sgaio pela Portaria do Ministério do Meio Ambiente341/2011.
2 Evento é uma ocorréncia ou mudanga em um congspiecifico de circunstancias. Um evento pode algumzes ser referido como um
“incidente” ou um “acidente” (ABNT NBR ISO GUIA 73:20Q

Pagina 4 de 36



As consequéncias® ambientais de um acidente podem ser observadas em curto, médio e/ou longo prazo, a
depender de cada caso, sendo que os impactos causados ao meio ambiente podem atingir niveis tais que tragam

danos permanentes ao ecossistema local e/ou comprometam a sadude da populacao.

Para acompanhar os acidentes ambientais no Brasil, o Ibama conta com vinte e sete Nulcleos de
Prevencéo e Atendimento a Emergéncias Ambientais — Nupaem, para cada uma das Superintendéncia do lbama
nos estados, compostos por servidores designados por meio de Ordens de Servigo. Atualmente sdo 248

servidores distribuidos no territério nacional, além dos servidores lotados na CGEMA no Ibama Sede.

Figura 1: Quantidade de servidores do Ibama que atuam nos Nupaem por unidade da federacdo. Dados

atualizados até maio/2014 (Ordens de Servico encaminhadas a CGEMA).

O artigo 23 da Constituicdo Federal de 1988 estabelece como competéncia comum da Unido, dos

Estados, do Distrito Federal e dos Municipios proteger o meio ambiente e combater a poluigdo em qualquer de

3 Consequéncia é um resultado de um evento quecethjetivos. Um evento pode levar a uma sérigodsequéncias
(ABNT NBR ISO GUIA 73:20009).
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suas formas. Dessa maneira, a incumbéncia de agir em caso de emergéncia ambiental € de todas as esferas da
federacao. Por essa razéo, as equipes dos Nupaem vém participando cada vez mais das Comiss@es Estaduais do
“Plano Nacional de Prevencédo, Preparacdo e Resposta Rapida a Emergéncias Ambientais com Produtos
Quimicos Perigosos - P2R2*", visando a adogdo de acdes em conjunto com os 6rgdos ambientais e demais

participantes.

Além dessa participacdo, as equipes do lbama atuam de forma incisiva no acompanhamento dos
acidentes ambientais em todo o territério nacional, especialmente naqueles cujos impactos sejam significativos,
prioritariamente os que atinjam bens da Unido relacionados no artigo 20 da Constituicdo Federal ou oriundos de

empreendimentos licenciados pelo Ibama.

As acdes de prevencdo e preparacdo a serem desenvolvidas no ambito da CGEMA e dos Nupaems sao
planejadas anualmente quando da elaboracdo do “Plano Nacional Anual de Protecdo Ambiental” para
Emergéncias Ambientais, com a participacdo dos Chefes dos Nupaems e representantes da CGEMA. Dentre as
acOes planejadas estdo as vistorias preventivas em empreendimentos potencialmente poluidores, em locais e/ou
empresas com grande ocorréncia de acidentes envolvendo produtos perigosos, em planos de emergéncia
aprovados por forca do licenciamento ambiental, dentre outros. Para o estabelecimento dessas acfes, €
importante que seja conhecido e avaliado o panorama de acidentes ambientais ocorridos em cada estado
brasileiro.

Em algumas dessas Unidades da Federacéo o respectivo 6rgdo de meio ambiente contribui com o Ibama
encaminhando a Comunicacdo de Acidente Ambiental, mesmo em situacfes cujo atendimento ndo é de
competéncia deste Instituto. Essa comunicacdo facilita a compilacdo de informacbes para tracar o perfil de
acidentes ambientais que tém ocorrido no Brasil, cujos resultado permite direcionar adequadamente as acdes de
prevencao e resposta. Ressalta-se que as informacgdes presentes no Relatorio sdo Uteis ndo somente ao lbama.
Podem subsidiar o planejamento das atividades de Instituicbes participantes do P2R2° e, consequentemente,

fomentar o desenvolvimento de atividades conjuntas.

* Conforme Decreto n°. 5.098/2004.
® Plano Nacional de Prevencéo, Preparacgéo e Redpagida a Emergéncias Ambientais com Produtos @uéierigosos —
P2R2.
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2. METODOLOGIA

O presente Relatério contém o levantamento e a sistematizacdo das informacdes dos acidentes
ambientais registrados e/ou comunicados ao Ibama no ano de 2013, cujos dados foram extraidos dos formularios
de Comunicacdo de Acidente Ambiental e de relatérios de vistoria e fiscalizacdo elaborados pelos servidores do
Ibama. O formulario de Comunicacdo de Acidente Ambiental estd disponivel no sitio

http://www.lbama.gov.br/emergencias-ambientais e pode ser preenchido pela populacdo em geral interessada em

contribuir com o tema. E sua grande maioria, 0s Comunicados séo preenchidos por representantes do Nupaem,

da CGEMA, da empresa responsavel pelo acidente e dos Orgéos Estaduais de Meio Ambiente.

Devido a proximidade das ac¢bes e desenvolvimento conjunto de atividades, a equipe da CGEMA e da
Diretoria de Portos e Costa (DPC), da Marinha do Brasil (MB), tem intensificado a troca de informagdes,
principalmente no que diz respeito aos comunicados de acidentes ambientais envolvendo derramamento de 6leo
no mar (Art. 22 da Lei 9966/2000) e os enviado pelos empreendimentos licenciados pelo Ibama. A Agéncia
Nacional do Petréleo — ANP, também passou a enviar a esta CGEMA os comunicados de acidentes das empresas

produtoras e exploradoras de petréleo, preenchidos através de sistema especifico daquela Agéncia.

Alguns dados apresentados no presente Relatdrio estdo comparados com as informag6es que constam
nos Relatorios de Acidentes elaborados anualmente, para verificar a evolugdo do registro de acidentes.
Considerando que a maior parte dos acidentes ocorreu em rodovias e ferrovias no ano de 2013, foram inseridas
nesse relatdrio as principais rotas federais com ocorréncia de acidentes, bem como os trechos e estados com

maior incidéncia de acidentes ferroviarios.

Cabe salientar que o nimero de acidentes registrados neste estudo ndo corresponde ao total de acidentes
ocorridos no Brasil, haja vista o baixo indice do envio do Comunicado de Acidente Ambiental por instituicdes
publicas, em funcao da auséncia de um sistema de informacdes integrado que levaria a uma troca de informacfes
mais efetiva na esfera governamental em seus trés niveis. Porém, é importante ressaltar que estd em fase de
elaboracao e implantacéo no Ibama um sistema que podera ser utilizado por outros setores do governo, populagao

e setor privado para informar online a ocorréncia de acidentes ambientais .
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3. RESULTADOS E ANALISES.

3.1. Acidentes ambientais registrados por ano

No periodo de 2006 a 2013, foi registrado pelo Ibama um total de 3.970 eventos caracterizados como
acidentes ambientais. Em 2012, o quantitativo de acidentes foi de 645 registros (Figura 2), o que representa um
decréscimo de 9,5% em relagdo ao ano de 2011. Em 2013, o patamar voltou a subir, apresentando o segundo

maior quantitativo desde o inicio da coleta destes registros, com 732 ocorréncias de acidentes ambientais.
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Figura 2. Namero total de acidentes ambientais registrados pelo Ibama no periodo de 2006 a 2013.

As quantidades de ocorréncias de eventos mensais nos anos de 2011 e 2012 s&o similares no primeiro
semestre, porém, no segundo, apresentam comportamentos diferentes. No ano de 2013, no periodo de julho a
outubro, foi registrado o maior quantitativo de acidentes, em relacdo aos meses anteriores (Figura 3). A andlise
dos dados apresentados por més de ocorréncia poderia contribuir para tecer estratégias de acdo em periodos com
0 maior nimero de registros. Entretanto, analisando os anos apresentados, a diferenca em ndmeros absolutos

entre os meses é pouca, devendo as acdes serem programadas de acordo com a realidade de cada estado.
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3.2. Acidentes ambientais registrados por regiéo e por estado

Em 2013 a regido Sudeste apresentou maior percentual de registro de acidentes ambientais, com 61%,
seguida pela regido Sul, com 15% (Figura 4). Esse padrdo é mantido se comparado com os Relatérios de

Acidentes elaborados pelo Ibama nos anos anteriores.

8%

15%

10%

6% . .
Figura 4: Percentual de acidentes

ambientais registrados pelo Ibama por

regido brasileira, no ano de 2013.

0
B Centro-Oeste B Nordeste [l Norte 61%

B Sudeste W sul

Nos anos de 2012 e 2013, diferentemente do ocorrido nos anos anteriores, o estado de Minas Gerais
ultrapassou o estado de S&o Paulo no quantitativo de acidentes ocorridos. Comparando a quantidade de acidentes
em todos os estados da federacéo, os 05 estados que apresentaram maior quantitativo de acidentes registrados
sdo Minas Gerais, Sdo Paulo, Rio de Janeiro, Parana e Rio Grande do Sul em 2012, sendo que em 2013, Santa

Catarina antecede este ultimo (Figura 5).

O aumento no numero de registros sobre acidentes ocorridos no estado de Minas Gerais pode decorrer do
fato de que este estado possui a maior malha rodoviaria do pais e, de acordo com a Confederagdo Nacional dos
Transportes (CNT), 83,9% das estradas mineiras se encontra em condicbes enquadradas como regular a
péssima®. Por outro lado, é possivel que o resultado ndo signifique aumento real no total de acidentes, podendo
ter sido influenciado pelo envolvimento ativo do 6rgdo de meio ambiente’ daquele estado tanto na detecgéo de

informacdes de acidentes, quanto no envio da comunicacdo ao lbama.

A regido Sudeste também apresenta elevada quantidade de veiculos de comunicacdo, quando
comparados com as demais regides brasileiras, 0 que pode influenciar no quantitativo de acidentes veiculados

pela imprensa, principal fonte de informacdes desses eventos.

6 QUEIROZ, M.T.A,, SILVA, A.R., FLORENCIO, I.S., SILVA, R.R., PERPETUO, T.M.C. Acidentes no Transporte de Cargas/Produtos Perigosos
no Colar Metropolitano do Vale do Ago, Minas Gerais. Simpdsio de Exceléncia em Gestdo e Tecnologia. 2008.

! NEA, da SEMAD.
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O transporte de cargas/produtos perigosos é mais intenso nos sete estados que formam as regifes Sul e
Sudeste. Estas regides concentram a maior parte do trafego de veiculos com cargas e/ou produtos que oferecem

risco a populacdo e ao meio ambiente®.
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Figura 5: Quantitativo de acidentes ambientais registrados no Brasil, por estado nos anos de 2010 a 2013.

As regifes Sudeste e Sul sdo as que apresentaram maior quantitativo de acidentes no periodo de 2006 a
2013, seguida pelas regibes Nordeste, Centro-Oeste e por fim, a Norte (Figura 6). Apesar de as regides Nordeste
e Centro-Oeste aparecerem em terceiro e quarto lugar respectivamente, quando se trata da média aritmética dos
acidentes ocorridos ao longo do periodo de 7 anos, verifica-se que a regido Centro-Oeste aparece em terceiro

lugar com média de 88,5 acidentes/ano e a regido Nordeste em quarto, com 48,8 acidentes/ano.
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Figura 6: Somatorio dos registros de acidentes de 2006 a 2013 por estado.

Das 27 Unidades da Federagcdo, 17 apresentaram aumento na quantidade de acidentes, quando

comparados com dados dos Relatorio de Acidentes do Ibama de anos anteriores. Em contrapartida, o estado do
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Rio de Janeiro foi o que mais reduziu essa quantidade — 9 pontos — mas ainda é pouco significativo, considerando

que este é o terceiro estado com maior quantidade de registros de acidentes do pais.

Apesar do ano de 2013 ter registrado o segundo maior nimero de ocorréncia de acidentes, a regiédo
Sudeste, caracterizada por apresentar as maiores taxas, teve ligeira diminuicdo comparada aos dois anos

anteriores (Figura 7).
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Figura 7. Comparativo do total de acidentes ambientais registrados por regido nos anos de 2006 a 2013.
3.3. Ocorréncia dos acidentes ambientais no periodo do dia

Em relacao ao periodo de ocorréncia dos acidentes ambientais, nota-se que o comportamento destes €
similar durante os anos de estudo, sendo que o periodo do dia com maior quantidade de ocorréncia € o matutino,
seguido pelo periodo vespertino (Figura 8). O periodo noturno apresentou discreto aumento no quantitativo de
ocorréncias de acidentes e o periodo da madrugada apresentou uma pequena diminuicdo nesse ndmero de

ocorréncias, quando comparados ao ano de 2012.
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Esses dados séo relevantes para planejamento de medidas preventivas junto aos condutores de veiculos

com produtos perigosos e nas escolas para formacao de tais condutores. Infere-se, pelo resultado da analise, que

as acgOes de fiscalizagdo deverao ocorrer logo no inicio da manha, como alerta aos condutores abordados sobre o

risco de ocorréncia de acidentes nesse periodo.

3.4. Locais de ocorréncia dos acidentes ambientais

Em 2013 foram registrados 195 acidentes ambientais nas rodovias brasileiras, 101 em ferrovias, 81 em
plataformas, 61 em embarcac8es, 59 em industrias, 32 em dutos, 28 envolvendo armazenamento ou depésito de
produtos perigosos, 14 em portos e terminais, 10 em postos de combustiveis, 8 em barragens, e 5 em refinarias.
Todos esses acidentes envolveram produtos perigosos. Os demais registros ocorridos em outros

empreendimentos foram classificados como outros, totalizando 138 ocorréncias.

Considerando os locais de ocorréncia dos acidentes ambientais registrados pelo Ibama, aqueles em
rodovias sdo 0s que apresentaram maior percentual, com 195 registros (Figura 9), representando 27% do total de
acidentes. Infere-se que este percentual elevado justifica-se pela predominancia do modal rodoviario na matriz de
transporte brasileiro, incluido o transporte de produtos perigosos. A malha rodoviaria concentra cerca de 60% da
movimentacdo de cargas transportadas no Brasil, este percentual tende a crescer tendo em vista a expanséo do
comércio entre os paises da América Latina®. Conforme Lieggio Junior®, o transporte da producdo gerada
principalmente pelos setores quimico, petroquimico e de refino de petréleo, é realizado em sua maioria por
rodovias. A predominancia de acidentes nos estados de MG e SP pode ser explicada por serem os estados com a

maior malha viaria do pais.

No ano de 2013, ha destaque para o aumento de aproximadamente 62% nos acidentes ferroviarios. Este
aumento provavelmente aconteceu, devido ao envio dos comunicados pelas empresas responsaveis pela

ocorréncia, incluido como condicionante no licenciamento ambiental emitido pelo Ibama. Os acidentes ocorridos

8 LIEGGIO JUNIOR, M. Transporte Rodoviario de Produtos Perigosos: Analis e das Principais Propostas de Atualizacédo a Portari a MT
no. 349/02. Monografia de Especializagdo em Regulacédo de Transportes Terrestres, UFRJ. Rio de Janeiro, RJ, 2006. Citado por LIEGGIO
JUNIOR, M., e outros. Proposta de metodologia para classificagcdo de empre  sas de transporte rodoviario de combustiveis liquid 0S.
TRANSPORTES, v. XV, n. 2, p. 34-42, dezembro 2007.
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em locais ndo especificados no formulario de Comunicado de Acidentes Ambientais estdo agrupados como
“outros”. Nesta categoria sdo inseridos acidentes como manchas 6leo de origem desconhecida e a mortandade
de peixes, em que nao é possivel determinar a causa (Figura 9).

Rodovia
Terminal, portos, ancoradouros etc
Refinaria
Plataforma m"2013" m"2012"
Outros
Posto de combustivel
Industria
Ferrovia
Embarcacgao
Duto
Barragem
Armazenamento/depdsito

0 50 100 150 200 250

Figura 9. Quantitativo de acidentes registrados por local de ocorréncia referente aos anos de 2012 e 2013.

A ocorréncia de acidentes em plataformas manteve comportamento similar ao ano de 2012, enquanto em
embarcacdes apresentou um aumento de 57%.

3.5. Classe de risco dos produtos envolvidos nos ac identes ambientais

As classes de risco sao representadas por niumeros utilizados internacionalmente para identificar o risco
do produto. No painel de seguranca a ser afixado na parte externa do veiculo conforme normas vigentes, bem
como nos rétulos de embalagens ou no documento fiscal, consta a especificagdo do produto através do cédigo de
identificacdo da Classificagdo Internacional de Produtos Perigosos, adotado pelas Nacdes Unidas, conhecido
também como “Numero ONU™. Existem 9 (nove) classes de risco, que podem ser subdivididas, conforme a

caracteristica dos produtos, a saber’:

Classe 1 Explosivos
Subclasse 1.1 Substancias e artigos com risco de explosdo em massa
Subclasse 1.2 Substancias e artigos com risco de projecdo, mas sem risco de explosdo em
massa
Subclasse 1.3 Substancias e artigos com risco de fogo e com pequeno risco de explosao ou de

projecdo, ou ambos, mas sem risco de explosdo em massa

o FERREIRA, C.E.C. Acidentes com motoristas no transporte rodoviario de produtos perigosos. Sdo Paulo em Perspectiva, 17(2): 68-80, 2003.
10 ABIQUIM. Manual para atendimento de emergéncias com produtos perigosos. 52 edi¢cdo. Sdo Paulo: 2006. 288p.
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Subclasse 1.4 Substancias e artigos que ndo apresentam risco significativo

Subclasse 1.5 Substancias muito insensiveis, com risco de explosdo em massa

Subclasse 1.6 Substancias extremamente insensiveis, sem risco de explosdo em massa.
Classe 2 Gases

Subclasse 2.1 Gases inflamaveis

Subclasse 2.2 Gases néo toxicos e nao inflamaveis

Subclasse 2.3 Gases toxicos

Classe 3 Liquidos inflamaveis
Classe 4 Solidos inflamaveis; substancias sujeitas a combustdo espontanea;
substancias que, em contato com agua, emitem gases inflamaveis
Subclasse 4.1 Solidos inflamaveis, substancias autorreagentes e explosivos  solidos
insensibilizados
Subclasse 4.2 Substancias sujeitas a combustdo espontédnea
Subclasse 4.3 Substancias que em contato com a agua emitem gases inflamaveis
Classe 5 Substancias oxidantes; peréxidos organicos

Subclasse 5.1 Substancias oxidantes
Subclasse 5.2 Peroxidos organicos

Classe 6 Substéncias téxicas e substancias infectant  es
Subclasse 6.1 Substancias toxicas

Subclasse 6.2 Substancias infectantes

Classe 7 Materiais radioativos
Classe 8 Substancias corrosivas
Classe 9 Substancias e artigos perigosos diversos

A maior parte dos acidentes registrados pelo Ibama esta relacionada a Classe de Risco 3. Esta Classe
representou 29,7% do total de acidentes ambientais ocorridos no ano de 2013, com 237 registros (Figura 10). E
possivel identificar na literatura que a Classe 3 é a mais envolvida quando se trata da ocorréncia de acidentes.
Considerando apenas acidentes com produtos classificados com perigosos, em segundo lugar aparece a Classe
de Risco 2 (gases) com 72 registros, e em terceiro, a Classe de Risco 9 (Substancias Perigosas Diversas), que se
refere aos produtos ou substéncias perigosos diversos danosos ao meio ambiente, conforme Resolugdo ANTT
420/04.

Os produtos ndo especificados sdo aqueles que apresentam informagédo genérica sobre o produto no
comunicado de acidente. No presente Relatorio constam como “ndo especificados” (NE), cujo universo é de 76
ocorréncias. Acidentes com produtos danosos ao meio ambiente, porém “néo classificados” (NC) legalmente como
produtos perigosos, conforme a Resolucdo citada, representaram 155 acidentes registrados no ano de 2013.
Foram considerados produtos “nao classificados” os acidentes envolvendo minérios diversos, detergente, fluido de

perfuracao, efluentes quimicos e sanitarios entre outros.

Acidentes sobre os quais ndo havia informacao a respeito do produto envolvido foram classificados como

“sem informacao” (Sl), sendo que o nimero de ocorréncias desse tipo foi de 72 acidentes. Este item apresentou
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aumento no ano de 2012 em relagdo a 2011 e, novamente, em 2013, com 20 registros a mais que no ano anterior.
A auséncia de informacao a respeito do produto envolvido no acidente prejudica uma analise mais aprofundada

dos eventos (analise dos dados), bem como o direcionamento das acdes de resposta (atividade de campo).

A denominacéo “ndo se aplica” (NA) refere-se as ocorréncias em que nao ha envolvimento de produtos
perigosos. Trata-se de eventos como rompimento de barragens com agua, em que houve danos ambientais, e
também acidentes causados por fendmenos naturais como afloramento de algas, ou envolvendo gréos, que em
contato com corpos hidricos podem causar alteracdo na qualidade da agua e consequentemente impacto nos

organismos aquaticos, entre outros.

Classe 1 - Explosivos

Classe 2 - Gases

Classe 3 - Liquidos Inflamaveis
Classe 4 - Sélidos Inflaméaveis
Classe 5 - Oxidantes/Perdxidos
Classe 6 - Toxicas/Infectantes
Classe 7 - Radioativas

Classe 8 - Corrosivas

Classe 9 - Perigosas Diversas

Nao se aplica
Né&o Classificado
Nao Especificado

Sem Informagao

0 50 100 150 200 250

Figura 10 . Comparativo do nimero de acidentes registrados pelo Ibama por classe de risco no ano de 2013.

Vale ressaltar que o quantitativo apresentado, separado por Classes de Risco de ocorréncia, € maior que
o total de acidentes registrado. Este fato é decorrente do envolvimento de mais de um produto em um Unico

acidente.

3.6. Tipo de evento ocorrido nos acidentes ambienta  is

Nos formularios de Comunicados de Acidentes Ambientais, os tipos de eventos estdo agrupados de
acordo com a seguinte classificacdo: derramamento de liquidos, lancamento de sdélidos, exploséo/incéndio,
vazamento de gases, produtos quimicos/embalagens abandonadas, desastre natural, mortandade de peixes,
rompimento e outros (Figura 12). Dentre essas classificaces, “derramamento de liquidos” tem sido o evento mais

registrado desde 2006, sendo que em 2013 registrou-se 377 ocorréncias (51,5% do total de registros).

Acidentes envolvendo explosdes/incéndio tiveram 105 ocorréncias em 2012 e 127 em 2013. Lan¢camentos

de sélidos aumentaram no ano de 2013. Os eventos com vazamento de gases e ainda os com mortandade de
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peixes continuam expressivos, com 79 e 65 ocorréncias respectivamente, porém, pouco menores quando o
namero € comparado com o ano de 2012, com 89 ocorréncias com vazamento de gases e 70 com mortandade de

peixes.

Outro(s) [ 19
Rompimento | 7

Mortandade de Peixes | 65
Explosao/ incéndio |G 127

Desastre natural | 5
Produtos quimicos/ embalagens 9
abandonadas I

Lancamento de sdlidos | °3
Vazamento de gases [N 79
Derramamento de liquidos | 377

0 50 100 150 200 250 300 350 400

Figura 11 . Quantitativo de acidentes registrados pelo Ibama, por tipo de evento, no ano de 2013.

3.7. Danos identificados

Os danos identificados sé@o analisados com base nas informacdes contidas nos formularios “Comunicados
de Acidentes Ambientais”, e dizem respeito ao meio atingido, ndo levando em consideracdo as andlises
laboratoriais que por ventura tenham sido realizadas no monitoramento da area afetada, por ndo estarem
disponiveis quando do preenchimento dos comunicados. Apos o recebimento de informacg8es adicionais através
de relatérios enviados posteriormente pelas empresas ou pelos Nupaem, os comunicados sao atualizados.
Contudo, esses dados na maioria dos casos nao sao repassados ao Ibama, principalmente quando a competéncia

de atuacao nao é federal.

Dentre os danos causados pelos acidentes ambientais, aparecem reincidentes em primeiro lugar os que
afetam a atmosfera, com 193 ocorréncias no ano de 2013 (Figura 12). A quantidade de acidentes foi maior em
todas as categorias, exceto no mar, na fauna e na area de preservacdo permanente, registrando reducao pouco

significativa.
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Sem Informagé&o
Outro(s)

UC Estadual/Municipal
Habitat fragil/raro
Danos patrimoniais
UC Federal

APP

Susp. abastecimento de 4gua
Solo

Rio/ cérrego

Praia

Pop. Afetada/evacuada
Obitos/ feridos

Mar

Lago

Flora

Fauna

Atmosfera

Aguas subterraneas

o
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Figura 12 . Quantitativo de acidentes ocorridos no ano de 2013 por tipo de dano causado. (“Pop” quer dizer

Populacédo afetada/evacuada e “Susp abastecimento”, diz respeito a suspensao do abastecimento de agua).

Do mesmo modo como ocorreu na analise das ocorréncias separado por Classes de Risco, a quantidade
de danos identificados € maior que o total de acidentes registrado devido ao fato de produtos perigosos envolvidos

em um Unico acidente causarem danos a mais de um ambiente.

3.8. Atuacao das instituicBes nos acidentes ambient  ais

Diversas sao as instituicdes que atuam quando da ocorréncia de acidentes ambientais, seja no
atendimento ou no acompanhamento e monitoramento das acdes desencadeadas. No ano de 2012,
diferentemente dos dois anos anteriores, a participacdo dos 6rgéos estaduais de meio ambiente voltou a ocupar o
primeiro lugar como instituicdo mais atuante no atendimento aos acidentes ambientais, com participacdo em 242
acidentes (22% do total), mantendo essa tendéncia no ano de 2013 com 281 acidentes (Figura 13). Em segundo
lugar aparece o Corpo de Bombeiros com 227 acidentes (21%) em 2013. O campo “outros” reldne diversas outras
instituicBes cujos nomes néo estéo listados por ndo estarem diretamente relacionadas ao atendimento a acidentes

ambientais.
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Outros

Sem Informagéo

Ministério Pablico

Emp. especializada em atendimento
Capitania dos Portos

Policia Civil

Policia Militar

Policia Rodoviaria

Corpo de Bombeiros
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IBAMA
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Figura 13 . Quantitativo da atuacao de Instituicdes e Empresas no atendimento aos acidentes registrados no ano
de 2013.

O Ibama atuou no atendimento ou monitoramento de acidentes ambientais de 56 ocorréncias em 2012 e
62 registros em 2013, o que representa 8,8% e 8,5% do total respectivamente. Vale ressaltar que esses dados sdo
flutuantes, e ndo apresentam um comportamento padrdo a cada ano. Ressalta-se ainda que ndo cabe ao Ibama,
como Orgéo Federal, agir em todos os eventos com danos ao meio ambiente. Devido a essa questdo, uma maior

participacdo dos érgaos estaduais é esperada.

3.9. Fonte da informac&o dos acidentes ambientais

A midia ainda é a principal fonte de informacgéo dos acidentes ambientais de que o Ibama dispbe, porém
vem apresentando queda nos udltimos 4 anos e atualmente representa 47% dos acidentes registrados. As
informacdes obtidas na midia on-line ou outro veiculo de comunicagdo séo importantes para conhecimento inicial
do acidente, contudo ndo devem servir como a Unica fonte, pois, na maior parte das vezes, apresenta apenas
dados superficiais. Nesses casos, o Nupaem no estado onde ocorreu o incidente é acionado para acompanhar e
levantar mais informacdes, se o acidente é de competéncia federal.
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Figura 14: Fontes de informacéo dos acidentes ambientais ocorridos no ano de 2013.

Na sequéncia, aparecem os comunicados encaminhados pelas empresas envolvidas nos acidentes, e em
terceiro, pelos 6rgdos estaduais de meio ambiente, merecendo destaque a Secretaria de Estado de Meio
Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel — SEMAD de Minas Gerais pelo envio regular de comunicados (Figura
14).

Foi acrescentando na figura 18 o quantitativo informado pela Marinha do Brasil, a qual nos Relatérios
anteriores estava considerado como “outros”. A Agéncia Nacional do Petréleo — ANP passou a informar os
acidentes ocorridos em plataformas, através de seu sistema'!, no ano de 2013. Nesse campo constam outras
instituicBes tais como Policia Rodoviaria Federal, Policia Militar, Corpo de Bombeiros, Defesa Civil etc., e ainda os
comunicados enviados pelos Nucleos de Prevencdo e Atendimento a Acidentes e Emergéncias Ambientais —

Nupaem/Ibama nos estados.

A integragédo entre os 6rgdos nas trés esferas governamentais € fundamental tanto para atuarem de forma
preventiva na ocorréncia de acidentes, quanto para garantir a melhor resposta do poder publico a um evento

emergencial.

Quando de competéncia do Ibama, as equipes dos Nucleos de Prevencédo e Atendimento a Acidentes e
Emergéncias Ambientais sdo acionadas para realizar vistoria no local e acompanhar as acdes desencadeadas

para atendimento ao acidente.

3.10 Volume vazado de produtos perigosos no meio amb  iente

O conhecimento do volume dos produtos que atinge o meio ambiente é importante para avaliar o impacto
causado pelo acidente. Para esse levantamento, os volumes foram separados por classe de risco e as principais
instalag6es ou empreendimentos responsaveis. Dentre esta, a “Classe de Risco 3 — Liquidos Inflamaveis” foi a que

apresentou maior volume dentre os produtos classificados, com o total de 18.262,48 m3 de produtos vazados.

1 sistema Integrado de Seguranca Operacional, médulo de Incidentes (SISO-Incidentes). Todas as atividades de exploracéo e producédo de
petréleo e gas natural deverdo utilizar o SISO para enviar a Comunicagéo Inicial de Incidente (Cl) e o Relatério Detalhado de Incidente (RDI)
de forma a cumprir os requisitos demandados pela Resolugdo ANP n°44/2009 e do Decreto n4.136, de 20/ 02/2002.
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Cabe ressaltar que as informacdes referentes ao volume envolvido nos acidentes sdo imprecisas, pois poucos

acidentes dispdem esta informacao.

Para melhor visualizacdo, a Classe de Risco 3 — Liquidos Inflamaveis, foi desmembrada por tipos de
produtos pertencentes a classe (Figura 15). No ano de 2013, diferente dos demais anos em que o 6leo diesel foi 0
produto com maior volume envolvido em acidentes, aparece o etanol com maior volume em acidentes. Deduzimos
gue este fato de deve ao acidente ocorrido em uma industria no estado de Goias, em que um raio atingiu um
tanque com 17 milhdes de litros de etanol, causando incéndio. Em segundo lugar aparece “6leo diesel” como

produto mais envolvido nos acidentes no ano de 2013.

Tinta |2
Petroleo | 6,01
Oleo OC-1A |45
Oleo diesel, gasolina e etanol |33
Oleo diesel e lubrificante |3
Oleo diesel e leite |20
Oleo diesel m472,53
Oleo cri 1150
Oleo bunker |0,01
Gasolina e dleo lubrificante | 0,009
Gasolina e dleo diesel |98
Gasolina 190
Etanol
Acetado de etila |13

17.323

0 5.000 10.000 15.000 20.000
Volume (m®)

Figura 15: Volume em m?® dos tipos de produtos envolvidos nos acidentes ambientais pertencentes a Classe de
Risco 3 — Liquidos Inflamaveis. Os termos utilizados referente aos produtos envolvidos sao aqueles presentes nos

comunicados.

Devido ao grande volume na Classe de Risco 3, e para melhor andlise da situagdo das demais classes, a
figura 16 apresenta levantamento do volume envolvido em produtos ndo pertencentes a esta Classe. Sao
“Produtos nédo classificados” aqueles que nao estdo definidos como perigosos para fins de transporte, mas que
apresentam dano ao meio ambiente caso o atinjam. Este item aparece em primeiro lugar. Se considerado apenas
as Classes de Risco, conforme definido pela ONU, a Classe 9 — produtos diversos — aparece em primeiro, seguida

pela Classe 8 — corrosivos —, com 106 m® vazados no ano de 2013.

Ressalta-se que os produtos de algumas classes de risco ndo sdo usualmente medidos em unidades de
volume (m3) e sim em unidades de massa (t ou kg), por isso aparecem com valores zerados nesse grafico. Mais

abaixo tem-se o gréfico incluindo as toneladas de produtos vazados.
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2 - Gases

4 - Sélidos Inflamaveis

5 - Oxidantes/Per6xidos Organicos
6 - Toxicas / Infectantes

7 - Radioativos

8 - Corrosivos

9 - Perigosos diversos

Nao Especificado

N&o Classificado
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Volume m®
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Figura 16: Quantidade de produto liberado durante os acidentes ambientais ocorridos no ano de 2013, por classe

de risco (exceto a Classe 3).

Considerando apenas o0s acidentes com produtos derramados em com informacfes em unidades de

massa, € ndo volume, a maior parte foi classificada como “Nao se Aplica”, e diz respeito as cargas de graos

derramadas durante acidentes ferroviarios. Em segundo, aparecem produtos ndo classificados como perigosos,

como o minério de ferro. Quanto aos produtos classificados de acordo com a ONU, a Classe de Risco 4 — Sélidos

Inflamaveis aparece em primeiro lugar, seguida pela Classe 8 — Produtos Corrosivos.

1 - Explosivos | O
2 - Gases 110
3 - Liquidos Inflaméaveis 1o
4 - Sélidos Inflamaveis 7- 220
5 - Oxidantes/Per6xidos Organicos | 10
6 - Toxicas / Infectantes | 0
7 - Radioativos | 0
8 - Corrosivos | 92
9 - Perigosos diversos |15
Nao Especificado |0
Né&o Classificado 689,07
Nao se Aplica 1.730
0 500 1000 1500 2000
Peso (Ton)

Figura 17: Quantitativo de produtos, em toneladas, envolvidos nos acidentes ambientais ocorridos no ano de

2013, por Classe de Risco.
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4. PERFIL DOS ACIDENTES AMBIENTAIS PELOS PRINCIPAIS LOCAIS DE
OCORRENCIA

Os modais rodoviarios e ferroviarios foram os transportes com maior ocorréncia de acidentes ambientais
e, consequentemente, que mais contribuiram com a ocorréncia de emergéncias envolvendo produtos perigosos no
ano de 2013. Diante do fato, serdo analisados detalhadamente neste capitulo. O conhecimento desses dados
subsidia o planejamento de acBes preventivas aos acidentes, direcionando-as para 0s modais em questéo,

incluindo os locais de ocorréncia.

4.1. Acidentes Rodoviarios

Neste relatério é feito um recorte para analise das rodovias federais, considerando as atribuices federais

deste instituto.

As rodovias federais com ocorréncia de acidentes envolvendo produtos perigosos sdo apresentadas na
Figura 18. De acordo com os dados analisados, a BR 381 é a que mais tem registro de ocorréncia desses
acidentes. Vale ressaltar que somente sdo computados acidentes cujo produto transportado tenha atingido algum
recurso natural ou apresente risco de contaminacdo ambiental. Portanto, ndo sao considerado como acidentes

ambientais aqueles que o produto vazado tenha ficado contido na pista.

O gréfico de coluna criado com as informacdes dos acidentes segundo a respectiva rodovia de ocorréncia,
por trechos em quildmetros, fornece uma percepcdo dos padrdes diferenciados de concentracdo dos acidentes.
Um estudo mais aprofundado do motivo dos acidentes nos trechos com maior concentracdo de ocorréncias
poderé fornecer dados uteis para direcionamento de ac¢6es preventivas como agfes fiscalizatorias, capacitagbes
de condutores e até mesmo revisao do processo de licenciamento ambiental.
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Figura 18 : Quantidade de acidentes envolvendo produtos perigosos ocorridos em rodovia federal no ano de 2013.
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Além da BR 381, que representa 26,3% do total de acidentes ocorridos em rodovias federais, as principais
rodovias com registro de acidentes envolvendo produtos perigosos sdo BR 116 (12,8%), BR 040 (8,3%), BR 153
(6,0%), BR 262 (5,3%) e BR 101 (4,5%). Essas rodovias juntas representam um total de 69,2% do total de

registros de acidentes ambientais em rodovias federais.

A Figura 19 apresenta o quantitativo de acidentes ambientais rodoviarios por Unidade da Federacdo (UF)
de ocorréncia. Dentre esses estados em termos de percentual, Minas Gerais ocupa o primeiro lugar representando

60% do total de acidentes rodoviarios ocorridos no Brasil, seguido por Sdo Paulo com 15,4% dos acidentes.

E provavel que o quantitativo de acidentes seja maior nesses dois estados primeiro devido ao envio de
comunicados de acidentes periodicamente pelo 6rgdo estadual de meio ambiente de Minas Gerais e também pelo
fato desses dois estados concentrarem a maior malha rodoviaria do pais. Segundo informac¢des do Governo do
Estado de Minas Gerais, 0 estado tem a maior malha rodoviaria do Brasil, equivalente a 16% de toda a malha
viaria existente no pais, num total de 269.546 km de rodovias, sendo que as federais somam um total de 7.689
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Figura 19: Quantitativo de acidentes ambientais ocorridos em rodovias federais por Unidade da Federacéo (UF).

4.1.1 BR 381

No ano de 2013, do total de acidentes ocorridos na BR 381 envolvendo produtos perigosos, 94,3% foram
registrados no estado de MG e 5,7% no estado de S&o Paulo. Esse trecho da rodovia entre MG e SP é um eixo
prioritario de importacao e exportacdo de produtos perigosos. Vale destacar que esta rodovia foi classificada como
a mais perigosa do pais pelo Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA) em 2006°. O trecho com maior
registro de ocorréncias vai do km 500 ao km 899 (Figura 20). Para analise por trecho, foram desconsiderados os

comunicados com informacéo sobre a rodovia, porém, sem informacéo do quildmetro de ocorréncia.

2 Disponivel emhttp://www.mg.gov.br Acesso em 04/02/2014.
Pagina 23 de 36




12 |

BR 381 |
——2013 —=—2012
|

10 ~

Quantidade de acidentes

&

100-199 200-299 300-399 400-499 500-599 600-699 700-799 800-899 900950 0-99

Figura 20: Quantitativo de acidentes ocorrido na Rodovia BR 381 nos anos de 2012 e 2013, por trechggem km. g

4.1.2BR 116

Diferente do ano de 2012, em que a BR 040 ocupou a segunda posicdo em relacdo ao quantitativo de
acidentes ambientais nesse modal, no ano de 2013, foi a BR 116 com 17 registros em rodovias federais que

representa 12,8% dos acidentes com produtos perigosos.
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Figura 21: Mapa rodoviario da BR 116 (Fonte: http://www?2.transportes.gov.br).

Desses, 11 acidentes ocorreram no estado de MG, 02 em SP e os estados do RS, BA, CE e RJ
apresentam uma ocorréncia cada. Devido ao quantitativo maior ocorrido em MG, o trecho da BR 116
correspondente a este estado sera analisado separadamente dos demais e comparado com o0s acidentes

ocorridos também em MG no ano de 2012. Nessa rodovia duas extensées chamam atencdo para provavel
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intervencdo. A primeira apresentam curvas parecidas relacionadas aos acidentes na extenséo entre os km 200 e
299 nos dois anos avaliados. O segundo, apesar de apresentar um aumento no ano de 2013 comparados ao ano
de 2012, chama atencdo a quantidade de acidentes na extensdo entre o 700 a 799. Apenas nesta extensdo de
100 km, 60% dos acidentes registrados ocorreram no km 781.
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0-99 100-199 200 - 299 300-399 400-499 500 - 599 600-699 700-799 800 -818.1

Trecho (km) <4)

. o . . . M RJ
Figura 22: Quantitativo de acidentes ocorridos na Rodovia BR 116 nos anos de 2012 e 2013, por tre&os em km.

4.1.3 BR 040

A BR 040 ocupa a terceira posicdo em casos de registro de acidentes envolvendo produtos perigosos.
Observando os dados dos anos de 2012 e 2013, nota-se que os graficos dos acidentes estdo um pouco diferentes
de um ano para o outro, porém os trechos com ocorréncia de acidentes permaneceram, isto é, entre 300 e 830
km. No ano de 2013, um maior quantitativo de acidentes é registrado entre os km 500 e 699. No entanto, ndo deve
ser desprezado o trecho de 700 a 799 km, cuja importancia na ocorréncia de acidentes foi registrada no ano de
2012.

67 BRO40 —B—2012 ——2013

Quantidade de Acidente

0 = &
0-99 100-199 200 - 299 300 - 399 400-499 500 - 599 600-699 700-799 800 -830.5

Trecho (km)

MG RJ

Figura 23: Quantitativo de acidentes ocorridos na Rodovia BR 040 nos anos de 2012 e 2013, por trecho em km.
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4.1.4 BR 153

A BR 153 é a quarta rodovia federal com maior registro de ocorréncia de acidentes ambientais envolvendo
produtos perigosos no ano de 2013. Dois estados aparecem com quantidades elevadas de acidentes nesta
rodovia. Um deles é o estado de MG com concentracao de registros principalmente na extensdo que corresponde
ao municipio de Prata. O outro € o estado de TO, nos municipios de Palmas, Paraiso e Miranorte. O estado de GO
também aparece com registro de acidentes nessa rodovia, porém em menor escala, na extensao que corresponde

ao municipio de Anapolis.

Observando o mapa da BR 153 (figura 24),

= BR-153
BITE PAITOIGO/MGISP/PRISCIRS

e apesar de sua grande extensdo, passando por 8
estados brasileiros, a concentracdo dos acidentes
ficou entre os estados de Tocantins, Goids e Minas

BA

Gerais.

MT

As equipes do Ibama desses trés estados
podem tracar estratégias conjuntas para
desenvolvimento de a¢Bes que visam a prevencao

de acidentes.

RJ

Figura 24: Mapa da rodovia federal BR 153 e os estados de abrangéncia.

4.2 Acidentes Ferroviarios

A quantidade de registros envolvendo acidentes ferroviarios no ano de 2012 foi de 82 acidentes
ambientais, saltando para 101 no ano de 2013. As regifes Sul e Sudeste apresentam o maior quantitativo de
ocorréncia de acidentes, representando 48,5% e 37,6% respectivamente. Segundo dados do Ministério dos
Transportes, grande parte da malha ferroviaria do Brasil estd concentrada nas regibes sul e sudeste com

predominancia para o transporte de cargas®.

O quantitativo de acidentes registrados por Unidade da Federacdo no ano de 2013 foi maior no estado do

Parand, seguido por Séo Paulo e Minas Gerais (Figura 25).

13 Disponivel emwww.transportes.gov.bAcesso em 06/02/2014.
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Figura 25: Quantitativo de acidentes ambientais ocorridos em ferrovias por UF no ano de 2013.

Os dados foram especializados para melhor visualizacdo dos trechos com maior ocorréncia. Os mapas
ferroviarios foram obtidos no site do Ministério dos Transportes e os dados dos acidentes foram marcados sobre a

imagem, de acordo com o municipio de ocorréncia.

4.2.1 Acidentes ferroviarios ocorridos na regido Su I

Grande parte dos acidentes ambientais ferroviarios ocorreu na regido Sul. O Mapa ferroviario dessa regido
consta no anexo 1 deste relatorio. E possivel perceber que ha concentracdo de acidentes em determinados
trechos ferroviarios. Os acidentes destacados com um “X” dizem respeito ao envolvimento de produtos perigosos
com dano ao meio ambiente, tais como 6leo diesel, gasolina, alcool, produtos quimicos. O simbolo em formato de
seta indica demais acidentes sem envolvimento de produto perigoso. As cores indicam o quantitativo de acidentes
ocorridos no local. Azul indica ocorréncia de 01 acidente, o verde de dois acidentes, amarelo de 3 ou 4 acidentes e

o vermelho de cinco ou mais acidentes. A figura 26 consta também como anexo a este relatério para melhor

visualizacéo.
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Figura 26: Mapa da regiao Sul do Brasil com destaque para os acidentes ferroviarios ocorridos no ano de 2013. A

legenda encontra-se no paragrafo acima.

No estado do Rio Grande do Sul, todos os acidentes ferroviarios registrados tiveram produtos perigosos
envolvidos, seja como carga, ou como 6leo combustivel do tanque da locomotiva devido ao rompimento no

momento do acidente. Neste estado os acidentes estdo concentrados na parte central para norte do estado.

Em Santa Catarina € possivel observar que a maior parte das ocorréncias deu-se no Norte do estado,

principalmente na regido proxima aos municipios de Joinville e S&do Francisco do Sul.

Ja no estado do Parand, com maior registro de ocorréncia de acidentes ferroviarios no ano de 2013, a
concentragcao de acidentes foi no trecho entre os municipios de Ponta Grossa e Apucarana, principalmente na
area pertencente ao municipio de Reserva, com a ocorréncia de 5 acidentes somente nesse local, e a maior parte

envolvendo produtos perigosos.
4.2.2 Acidentes ferroviarios ocorridos na regido Su  deste

Nessa regido apenas os estados de Minas Gerais e Sao Paulo tiveram registro de acidentes ferroviarios.
De acordo com a Figura 27, apesar de aparentemente os acidentes terem ocorrido de forma mais dispersa, ha

concentracdo de mais de um acidente nos mesmos locais, 0 que merece atencdo especial.
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Figura 27: Mapa da regiao Sudeste do Brasil com destaque para os acidentes ferroviarios ocorridos no ano de
2013.

No estado de Minas Gerais, chama atencdo o municipio de Uberaba com trés ocorréncias em trechos
proximos. Outra situagdo que chama atencao é a ocorréncia de acidentes no trecho ferroviario entre os municipios
de Lavras e Iguatama.

O Ibama estuda os acidentes ferroviarios mais a fundo no Programa de Gestédo de Riscos, instituido pelo
Ibama no ano de 2013.

4.2.3 Acidentes ferroviarios ocorridos na regido No  rdeste

A regidao Nordeste, apesar de possuir malha ferroviaria menor que as demais regides apresentadas
anteriormente, teve um evento diferenciado no inicio do ano de 2013. No estado do Maranh&o, em um periodo de
4 meses, ocorreram 5 acidentes envolvendo vazamento de produto perigoso entre os municipios de Coroata a
Timom.

Pagina 29 de 36



Regidao Nordeste

T -
— a2
f=n Paviba, L St
i g e
e
g Prasnuu PO | Teepty fortaluza
e Fana e { .
o s § Teans Friogios
T P g i P
e ¥ b ;
it e ik s Jrmmn
| i, o .
! o g el
f P -
ratz. Hy
e e bl .
L R s 3}"""'““
s P o T i il g
. T 5 E
e, Tam W ’ T
] o SR, R NV
e P )
s e
i
- AL, LT
| o s
v
e g el .
= S R R
ure .
P o = ke 5
=4 4 = i
I;
gy
Entrna :
Fbea® am
e i e
et s i
s e Pt ot T
et B L
Canpubac ) e Farwise e Trifugs biuld mta
Pt Praten { R |
i P -
.

€3 Ministério dos Transportes

Figura 28: Mapa da regido Nordeste do Brasil com destaque para os acidentes

ferroviarios ocorridos no ano de 2013.

De acordo com a Figura 28, outro trecho que requer atencao esta no estado da Bahia, entre os municipios

de Salvador e Santo Amaro.
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5. CONCLUSOES

Desde sua criagdo, a CGEMA vem trabalhando para que as agles referentes a prevencdo e ao
atendimento a acidentes ambientais sejam realizadas com o objetivo de mitigar e/ou minimizar os 0s impactos ao
meio ambiente. Nesse sentido, cabe a esta coordenacgdo estabelecer e padronizar procedimentos de trabalho,
propor a realizacdo de capacitacdo e coordenar a execu¢do do Plano Nacional Anual de Protecdo Ambiental —

PNAPA no ambito da emergéncias ambientais, entre outros.

Este relatério € importante para o direcionamento do planejamento anual de prevencdo a acidentes

ambientais, pois realiza um diagnostico dos acidentes registrados pelo Ibama.

Conforme os avaliado anteriormente, a Regido Sudeste apresentou o maior nimero de registros de
ocorréncias de acidentes ambientais. Diferentemente dos anos anteriores, em que o estado de S&o Paulo
aparecia em primeiro lugar em relacéo ao total de acidentes ocorridos, no ano de 2013 o estado de Minas Gerais
passou a ocupar esta posicdo, seguida por Sdo Paulo e Rio de Janeiro. A segunda regido com maior quantitativo

de acidentes € a regido Sul.

Combustiveis e derivados de petréleo, especialmente os liquidos inflamaveis, estiveram envolvidos na
maioria dos acidentes registrados pelo Ibama em todos os anos de andlise. Merecem atencdo também os
acidentes envolvendo produtos nao classificados como perigosos pela legislacdo, mas que sdo nocivos ao meio

ambiente, tais como vinhaca, efluente sanitario, determinados fertilizantes e herbicidas, dentre outros.

A maior parte dos acidentes ainda é conhecida através da midia. E fundamental a implementacéo das
parcerias para troca de informacdes entre o Ibama e os demais 6rgdos publicos, para melhor qualificar e
guantificar os dados sobre acidentes ambientais no Brasil permitindo um levantamento mais proximo a realidade

dos acidentes ambientais registrados no pais.

Informacdes sobre a quantidade vazada dos produtos envolvidos nos acidentes sdo importantes para
verificar a quantidade de contaminantes que estdo atingindo o meio ambiente e direcionar a¢des, incluindo de
monitoramento. Porém, o percentual de comunicados com tais informacdes é baixo, estando presentes em maior

guantidade nos comunicados encaminhados pelas empresas envolvidas nos acidentes.

Oito rodovias federais concentram quase 70% do total de acidentes envolvendo produtos perigosos
ocorridos em rodovias. A¢Bes preventivas devem ser realizadas principalmente nestas rodovias e em trechos
identificados nos relatorios anteriores como tendo maior ocorréncia de registros. Como sugestdes de atividades
preventivas estdo: a realizacdo de barreiras educativas, que visam informar aos condutores de produtos perigosos
que se encontram trafegando em rodovia que apresenta alto indice de acidentes; a implantacdo de alertas nos
trechos com maior risco, incluindo divulgacdo em sindicatos, jornais e revistas especializadas no transporte de
produtos perigosos; a disponibilizacdo destas informacdes ao setor responsavel pela emissado licencas ambientais
de estradas e rodovias como subsidio para revisao do processo de licenciamento, dos planos de atendimento a

emergéncia das rodovias, dentre outras acoes.
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Quaisquer informacdes sobre a ocorréncia de acidentes que causem dano ao meio ambiente devem ser
encaminhada ao Ibama, por meio da Coordenacdo Geral de Emergéncias Ambientais (CGEMA/DIPRO), através

do endereco eletrdnico emergenciasambientais.sede@Ilbama.gov.br. Para isso, encontra-se disponivel um

formulario préprio o qual devera ser preenchido para envio das principais informacdes. Este formulario esta

disponivel no site http://www.Ibama.gov.br/emergencias-ambientais. As informacBes devem ser repassadas,

mesmo que os acidentes ndo sejam de competéncia de atendimento deste Instituto, pois serdo computadas para

levantamento do perfil de acidentes ambientais que ocorrem no Brasil.
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ANEXO 1

1A - Mapa ferroviario referente a regido Sul com os locais de ocorréncia de acidentes em destaque (ano

de 2013). (Fonte: Ministério dos Transportes, com adaptacdes);

1B - Mapa ferroviario referente a regido Sudeste com os locais de ocorréncia de acidentes em destaque

(ano de 2013).(Fonte: Ministério dos Transportes , com adaptacdes);

1C - Mapa ferroviario referente a regido Nordeste com os locais de ocorréncia de acidentes em

destaque (ano de 2013). (Fonte: Ministério dos Transportes, com adaptacgdes).
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Legenda:

—» Ocorréncia de 1 acidente ndo envolvendo produto perigoso
—P» Ocorréncia de 2 acidentes néo envolvendo produto perigoso
x Ocorréncia de 1 acidente envolvendo produto perigoso
x Ocorréncia de 2 acidentes envolvendo produto perigoso
2@ Ocorréncia de 3 a 4 acidentes envolvendo produtos perigosos

x Ocorréncia de 5 ou mais acidentes envolvendo produtos perigosos
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Legenda:

—» Ocorréncia de 1 acidente no envolvendo produto perigoso
—» Ocorréncia de 2 acidentes n&o envolvendo produto perigoso
x Ocorréncia de 1 acidente envolvendo produto perigoso

x Ocorréncia de 2 acidentes envolvendo produto perigoso

g@ Ocorréncia de 3 a 4 acidentes envolvendo produtos perigosos

x Ocorréncia de 5 ou mais acidentes envolvendo produtos perigosos
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Legenda:
—» Ocorréncia de 1 acidente ndo envolvendo produto perigoso
—P» Ocorréncia de 2 acidentes néo envolvendo produto perigoso
x Ocorréncia de 1 acidente envolvendo produto perigoso
x Ocorréncia de 2 acidentes envolvendo produto perigoso
2\3 Ocorréncia de 3 a 4 acidentes envolvendo produtos perigosos

x Ocorréncia de 5 ou mais acidentes envolvendo produtos perigosos

Pagina 36 de 36

sirdienks am ks s 253



